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【 バ トル シス テム 】 


街道 と いう 特殊 な コー ス が 走り の 舞台 と な る 本 作 は 、 
レー スゲ ー ム で あり な が ら も 、 ゲー ムシ ステ ム は すべ て 
"バトル" と いう スタ イル を 中 心 に 構成 され て いる 。 
本 項 で は その 、 それ ぞ れ 性 格 の 異な る 

3 種 の バト ルス タイ ル に つい て 解説 し て いこ う 


*SP BATTLE [SPX トル 】 


ドラ イ バ ー の 精神 力 を SP (スピリット ・ ポ イン ト ) で 


の ゲー ジ を さき に ゼロ に すれ ば 勝利 と な る 。 SP は 


表わし 、 この SP の 差 に よっ て バト ル の 勝敗 を 決め 
る 画 期 的 な シス テム が SP バト ル だ 。 SP は 相手 に 
先行 され る こと に よっ て 減少 し て いき 、 相手 と の 距 
離 が 開く ほど ポイ ント の 減少 速度 も 速く な る 。 最終 
的 に 相手 より さき に SP が ゼロ に な れ ば 人 負け 、 相手 


外壁 や 敵 車 に 衝突 し て も 減っ て し まう の で 注意 し た 
い 。 また SP ポ イン ト が 自分 、 相手 と も に 残っ て いる 
場合 は レー ス は さき に ゴー ル し た 者 の 勝利 と な る 。 
つま り SP が 相手 より 下回っ て いて も 、 さき に ゴー ル 
し て し まえ ば その バト ル は 勝利 、 こ と な る わけ だ 。 


プレ イヤ ー の 通り 名 と SP ゲ ー ジ 


ライ バル の 通り 名 と SP ゲ ー ジ 
回 走行 距離 


町 
2] 


0 || 


oneromt ワー ニン グ ゲ ー ジ に つい て 


画面 右 下 に ある 2 本 の ワー ニン グ ゲ ー ジ は 、 そ 
れ ぞ れ ブ レー キ と タイ ヤ の 疲労 度 を 表わし た ゲ 
ー ジ だ 。 ブレ ー キ ワニ ニン シング ゲニ ンジ は プレ ニキ 
を 多用 する こと で た まり 、 ゲー ジ が 半分 まで た 
まる と 本 来 の 80%、 最大 まで た まる と 60% し か 
ブレ ー キ は 性 能 を 発揮 で き な く な る 。 た まっ た 
ゲー ジ は 、 ブレーキ を 離す こと で 回 復 し て いく 。 
タイ ヤ ワ ー ニ ング ゲー ジ は 、 走行 中 タイ ヤ の 疲 
弊 と と も に た まっ て いき 、 その バト ル 中 に 回 復 
する こと は な い 。 ゲー ジ が 最大 まで た まる と 警 
告 表 示 に 変化 し 、 本 来 の 性 能 か ら 10% ほ ど グ 
リッ プ カ を ロス する 。 


回 ディ スタ ンス ゲー ジー 


剛 画面 右 下 に 配置 
呈 され た ゲー ジ は 、 
最大 まで た まる と 、 
警告 表示 に 変化 。 


タイ ヤ ゲ ー ジ が 
MAX の と き 


ブレ ー キ ゲー ジ が 
MAX の と き 
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っ 6 BATTLE 
ドリ フト の 美 し さ を ポイ ント に よっ て 競う バト ル シ ス 
テム 、 それ が CA( コ ー ナ ー リ ング ・ ア ー テ ィ ス ト ) バト 
ル だ 。 CA バト ル は 各 コ ー ス に 設定 され た 複数 の CA 
ポイ ント 判定 用 の コー ナー で 、 画面 の "ACTION!" の 
表示 と と も に ドリ フト を 行ない 、 獲得 し た CA ポイ ント 
の 合計 に よっ て 勝敗 が 決定 する 。 CA ポイ ント は CA 


トー タル ボイン ト 


過去 の ベス ト ボ イン ト 


【CA バ トル 】 


判定 エリ ア 内 で の パフ ォ ー マ ンス に よっ て 決定 され 、 
車速 や ドリ フト の 角度 を も と に CPU が 自動 で 算出 
する 。 ひと つの エリ ア で 1001 ポ イン ト 以 上 を 獲得 す 
る と 、 ボー ナス と し て 3000 ポ イン ト が 加算 され る 。 し 
か し 判定 エリ ア 内 で 外壁 に 接触 し し し まう と ポイ ン 
ト は ゼロ 。 また エリ ア 内 で バッ ク す る と 減点 と な る 。 


コメ ント 表示 


セク ショ ン ゲ ー ジ 
獲得 ボイン ト 
セク ショ ン ご と の 獲得 ポイント 


*TA BATTLE 


TA( タ イム ・ ア タッ ク ) バト ル は ほか の バト ル シ ス テ 
ム と 比べ て 単純 明快 、 相 手 よ り 早 い タ イム で ゴー ル 
する こと で 勝利 と な る バト ル シ ス テム だ 。 SP バト ル の 
よう に コー ス 上 に 敵 車 が いる わけ で も な く 、 CA バト ル 


TA パト 相同 


の よう に 外壁 と の 接触 を 気 に し な く て も いい の で 、 思 
い 切 り 自分 の 走り を 試せ る バト ル で も ある だ ろう 。 だ 
か ら と いっ て TA バト ル が 決し て イー ジー な わけ で は な 
く 、 ライ バル に よっ て は シビ ア な タイ ム が 要求 され る 。 


使用 車種 名 
セク ショ ン ゲ ー ジ 
ペスト タイ ム 
プレ イヤ ー タ イム 


セク ショ ン ご と の タイ ム 


>T GA BATTLE 
TA バト ル と CA バト ル を ミッ クス し た の が 、 TA・CA 


コン プレ ックス バト ル だ 。 これ は いう な れ ば 時 間 制 
限 つ き の CA バ トル と いっ た 内 容 の バト ル シ ス テム で 、 


【CATA バ トル 】 
タイ ム は も ちろ ん 、 CA ポイ ント で も ライ バル を 上 回 る 


こと が 勝利 条件 と な る 。 プレ イヤ ー は 速 さ に 加え て 、 
パフ ォ ー マ ンス ゃ 両立 させ た 走り を 要求 され る の だ 。 


上 


mm 
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前 項 で 解説 し た さ つ の バト ルス タイ ル を 中 心 と し た モー ド に 加え 、 
それ ら す べ て の バト ルス タイ ル を 駆使 し 、 

峠 の 走り 屋 の 頂点 を 目指 す メ イン モー ド "CONQUEST" な ど 、 
本 作 に は 6 つの ゲー ム モ ー ド が 収録 され て いる 。 

本 項 で は 各 モ ー ド に つい て 解説 し て いく 。 


>BDNDUEST ' コン クエ スト 


本 作 の メイ ン モ ー ド な る CONQUEST は 、 大 きく ョ nn 
分 け て 恒 フ ェ イズ と 夜 フェ イズ に 分 か れ て お り 、 昼 は TP ” oa Sn 
レー サー と し て レー ス に 参戦 し 、 夜 は 走り 屋 と し て 全 | 3 S38 


FE オラ 


国 の 街道 サー キッ ト で ライ バル た ちと バト ル を くり 広 
げ て いく こと に な る 。 昼 フ ェ イ ズ で 参戦 する レー ス は 、 
あく まで も マシ ン を チュ ー ン する た め の 資 金 稼ぎ が 
目的 で 、 ゲー ム の 目的 その も の は 夜 フ ェ イ ズ に 出現 
する ライ バル を 全員 倒す こと で ある 。 転戦 する 街道 
サー キッ ト は 、 箱根 一 棟 名 一 第 二 い ろ は 坂 一 表 六 
甲 一 第 一 いろ は 坂 の 順番 で 登場 し 、 も ちろ ん 後半 
に 登場 する サー キッ ト ほ と その 難易 度 は 高く な っ て 語 。 和 、 ふ た つの 走り 屋 と し て の 顔 を 使い 分 け 、 ゲーム を 進め 
いく 。 メイ ン モ ー ド と し て の 遊び 応え は 十分 だ ろう 。 て いく 。 プレ イヤ ー 名 は その 走り の スタ イル に よっ て 変化 する 。 


昼 フ ェ イ ズ で 行なわ れる レー ス で 賞金 を 峠 の パー キン グ は 夜 に な る と 走り 屋 た ち ライ バル の 車種 や バト ルス タイ ル は さま 
稼ぎ 、 車 体 購入 や チュ ー ン 費用 に あて る 。 が 集い 出す 。 ここ で バト ル 相 手 を 選 ぼ う 。 ざま 。 了 臨機 応変 な 走り が 要求 され る の だ 。 


*GATEBORY CHALLENGE 


マシ ン の 車 格 や 排気 量 別 に 、 7 クラ ス に カテ ゴリ ーー 
一 分 けさ れ た レー ス を 戦う モー ド 。 ダウ ン ヒ ル と ヒル と 
クラ イム で は それ ぞ れ 使用 する 車種 を 変え る こと が 
で きる 。 バト ル 相 手 は 1 台 で 、 ステ ー ジ は 全 8 ス テー 
ジ 。 SP バ トル で レー ス を 行なう 。 途中 で 一 度 で も ラ = 
TMGee, DRE RT 


swe eo LO 
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1 1 
>TIME ATTAGK 
コー ス を ひたすら 走り 込み 、 最速 タイ ム を 目指 す 

モー ド 。 アタ ッ ク 中 は 区 間 ご と の タイ ム も 表示 され る 
の で 、 自分 の 走り を 組み 立て る の に は 最適 の モー ド 
だ ろう 。 た だ し 走行 可能 な の は CONQUEST で 出現 
済み の コー ス の み で 、 いき な りす べ て の コー ス で 
TIME ATTACK を 楽し むこ と は で き な い 。 


CONQUEST で 使用 中 の 愛車 区 間 タ イム を 意識 し た 走り で 
で アタ ッ ク す る こと も 可能 だ 。 最速 レコ ー ド を 目指 そう 。 


2 TTACGK, ee 
GA ATTAGK CA アタ ッ 2 
CA で 重要 と な る ドリ フト 走行 を と こと ん 追求 で き 
る モー ド で ある 。 TIME ATTACK 同 様 、 走行 で きる の 
は CONQUEST で 出現 済み の コー ス の み だ 。 CA は 
CONQUEST を 進め る うえ で 重要 な 要素 で あり 、 独 
自 の ドラ イ ビ ン グ テ ク ニッ ク を 要する の で 、 こ の モー ド に < 
ヽ に ※ ー ヒュ こち ら も CONQUEST で 使用 ポイ ント を 稼げ る 走り は 練習 

を や り 込 ん で ドリ フト 時 の クル マ の 挙動 を 覚え よう 。 中 の 愛車 で アタ ッ ク 可 能 だ 。 = を 重ね て 覚え る し か な い 。 


°V 
画面 を 上 下 に 2 分 割 し 、 プ レイ ヤー 同士 で 対戦 可能 
な モー ド :、 CONQUEST で プレ イヤ ー が 所 有 し て いる チ 
ュー ニン グ を 施し た マシ ン で の バト ル も 可能 だ 。 さき に 
ゴー ル す る こと が 勝利 条件 の "SPEED KING"、 SP バ 
トル で 競う "SP KING"、 CA バト ル で 競う "CA KING" 

の 3 つの バト ルス タイ ル か ら 5 対戦 方 式 を 選べ る 。 


9 
ご 
の 


人 間 相 手 だ と "SP KING" で 同一 車種 を 使用 し て 相手 と 
の ブロ ッ ク の 応酬 が 熱い 。 の 腕 比 べ を する の も 楽し い 。 


>REPLAV THEATER (ウフ レイ シア ター 


各 モ ー ド で セー ブ さ れ た リプ レイ デー タ を 閲覧 で きる 
モー ド 。 リプ レイ デー タ の 最大 セー ブ 数 は モー ド ご と 
に 異な っ て お り 、 CONQUEST が 5 個 、CATEGORY 
CHALLENGE、 TIME ATTACK、CA ATTACK が そ 
れ ぞ れ 3 個 と な っ て いる 。 リプ レイ 中 は ②@ ボ タン で 視点 =ー ce 
が 変更 で き 、 多 角 的 に 自 介 の 走り を チェ ッ ク 可 能 だ 2 ND ATTAON の 時 の 


CE) 


ee 


= 


っ 6ATEBDRY RAGE 
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[コン クエ スト ガイ ド 】 


ここ で は ゲー ム の メイ ン モ ー ド で ある CONQUEST を 、 
ゲー ム 内 の 項目 ご と に 詳細 に 解説 し て いく 。 
CONQUEST を スム ー ズ に 進め て いく た め に 


さま ざま な な 情報 を 網羅 し て いる の で 、 
是非 ゲー ム 攻 略 に 役立て て いた だ きた い 。 


CATEGORY RACE は クル マ の 吸気 方 式 、 駆 動 
方 式 、 車 体重 量 に よっ て カテ ゴリ ー 分 けさ れ た レー 
ス で 、 自 分 の 愛車 が 適合 する カテ ゴリ ー の レー ス の 
み に 参 戦 で きる 。 3 つ 以 上 の レー ス で 1 位 に 入賞 す 
る と レー スレ ベル が 上 が っ て いき 、 それ に と も な い レ 
ー ス に エン トリ ー で きる 回 数 や 、 賞 金額 も 増え て いく 。 
レー スレ ベル を 上 げ る に は つぎ の ステ ー ジ を 出現 さ 
せる こと が 条件 の 場合 も ある の で 、 昼 と 夜 の フェ イ 
ズ を バラ ンス よく 進行 させ る こと が 重要 だ 。 


レー スズ ス は 1 日 に エン トリ ー で き 
る 回 数 が 決め られ て いる 。 


賞金 額 は 入賞 順位 に 比例 す 
る 。 も ちろ ん 狙う の は 1 位 だ 。 


| CA ポイ ント に つい て 


CA ポイ ント は 一 定 以 上 の スピ ー ド に な ら な いと ポ 
イン ト 算 出 は され ず 、 速度 が 速く 、 ド リフ ト ア ング 
ル が 深い (カウ ンタ ー 量 が 多い ) ほ ど そ の ポイ ン 
ト は 高く な る 。 た と えば 時 速 50km/h の ドリ フト を 
基準 に し た 場合 、 倍 の 速度 の 時 速 100km/h で 


SEP 


ドリ フト アン グル が 深 す ぎる 
と 減速 が 激しい の で 注意 。 


判定 区 間 に は 制限 時 間 ア 
リ 。 あま り ノ ロ ノ ロ し な いこ と 。 


【 カ テ ゴ リ ー レ ー ス 】 《 


8 カテ ゴリ ー レ ー ス の 種類 


邊 人 吸気 エン ジン 搭載 車 限定 クラ 


TURBO FESTA 


過 給 摘 つ き エ ンジ ン 搭載 還 限定 クラ スピ 


前 答 動 車 限定 クラ ス 


_FR/MR ATTACKER_ 


後生 車 限定 クラ ス 


4WD ATTACKER 


四 輸 動車 限定 クラ ス 


LIGHT WEIGHT DUEL 


8 小型 軽量 マシ ン 限定 クラ ス : 


中 量 要 マシ ン 限定 クラ ス 2 


MONSTERDUEL 


ハイ パワー 車 お よび プラ イズ カー 限定 クラ ス 


同じ アン グル の ドリ フト を し た 場合 、 獲得 ポイ ント 
量 は 2.6 倍 に な る 。 また コー ナー 内 側 の 溝 に 車輪 
を 落と し な が ら ド リフ ト を する 、 通称 " 溝 落と し "を 
成功 させ る と ( 溝 に 入る と バイ ブレ ーション を 感 
じ る ) 、 通常 より 高 ポ イン ト と な る 。 


溝 落 と し は 接触 の リス ク が 
高く 成功 させ る の は 難し い 。 


高 ポイ ント を 生む た め に は 、 
速い 進入 スピ ー ド が キモ だ 。 


>GAR DEALER 【 カ ー デ ィ ー ラ ー】 趣 


バト ル で 入手 で きる プラ イズ カー(P126~130 参 照 ) ーー a 
以外 の クル マ は 、 すべ て CAR DEALER で 購入 する こ 
と に な る 。 CAR DEALER に は 新車 を 扱う NEW CAR 
DEALER と 、 中 古 車 を 扱う USED CAR DEALER が あ 
り 、 両者 が そろ える クル マ の ライ ン ア ッ プ は 当然 異な 
っ つて いる 。 ゲー ム 開 始 当初 は 、USED CAR DEALER 
を 利用 し た ほう が 価格 も 安く 選択 の 幅 も 広い が 、 ゲー 
ム を 進め て いく こと で NEW CAR DEALER に は 新車 
種 が いろ いろ と 追加 され る の で 、 所 持 金 が 増え て きた 
ら 両 方 の ぞい て みよ う 。 な お NEW CAR DEALER は 
当然 、USED CAR DEALER で も 購入 時 に ボディ ー カ 
ラー を 選択 で きる の は うれ し い 。 


Sreromt ファ ー ス トカ ー ガ イド 


CONQUEST は まず 愛車 を 買う こと か ら ス ター ト 。 
最初 の 所 持 金 は 1,.500.000CP の みな の で 、 自 
然 と 購入 可能 な 車種 は 限ら れ て し まう 。 新車 は 
軽 や コ ン パ クト カー が 多く 、 中 古 な ら 86 系 レビ ン 
や トレ ノ と いっ た 、 狙い 目 の 走り 系 クル マ が ある 。 


= 最初 の 所 持 金 で 購入 可能 な 車種 リス ト 

EE EE ET ET ETT ET EE 

1997 TR-XX AVANZATO R L502S 1.290.000CP 

1999 BEAT PP1 1.450,000CP 

2009 。 FT 15T epi 1.350.000CP 

0 NNW PG6SA 1.498,000CP 

199 | crsorncnr CA4A 1.78.000CP 

12C AK12 1,095,000GP 

RX-R KK4 1.382.000CP 

SPORT R HN22S 1.414.000CP 

| 1.5S NCPe1 1.420,000CP 


NEW CAR DEALER 
各 コ ー ス を クリ ア し て いく こ 
と で 、 つぎ つぎ と 購入 可能 
中 な 車種 が 増え て いく 。 


USED CAR DEALER 
こち ら は ライ ン ア ッ プ に 変化 
は な し 。 し か し ちょ っ と 古 め 
曲 の 魅力 的 な 名 車 が 多い 。 


車両 価格 を 安く 抑え て チ 
ュー ン す る も よし 。 全額 車 
輌 に 突っ 込む も よし 、 だ 。 


1,363,000CP 


と JH マー キネ 【 揚 | 選 】 | 


99 owa 
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レー ス の た め の 準 備 や さま ざま な 情報 を チェ ッ ク で 
きる GARAGE に は 、 CONQUEST を 効率 的 に 進め 
る た め に 欠か せな い 要 素 が 詰まっ て いる 。 その な か 
で も と くに 重要 と いえ る の が 、 クル マ の パー ツ 交 換 や 
セッ ティ ング 、 ネッ ト 情 報 の 確認 、 各種 情報 の 閲覧 だ 
ろう 。 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 し た パー ツ の な か に は 、 
細か く セ ッ テ ィング 可能 な も の も あり 、 そう いっ た 各種 
の セッ ティ ング は ここ で 行なう 。 セッ ティ ング を 変更 し 
た あと は 、 テス トコ ー ス で 試走 する こと も 可能 だ 。 ま 
た コネ クシ ョ ン NET で の 情報 収集 も 大 事 な 作業 の 
ひと つ 。 ゲー ム の 進行 や ライ バル に 関す る 情報 が 逐 
一 ここ に アッ プ さ れ て いる の で 、 毎日 チェ ッ ク し て お こ 
う 。 その ほか 倒し た ライ バル や 契約 し た スポ ン サ ー の 
情報 な ども 確認 で き 、 CONQUEST に 関す る 情報 は 
すべ て ここ に 集約 され て いる と いえ る 。 


プレ イヤ ー の 情報 が 確認 で 
きる 。 い ま の 日 付 が 第 何 週 
」 目 な の か を 知る の に 便利 だ 。 


レー ジ | 人 


パー ツ の 交換 や 装着 、 セ ッ 
昌 ティ ング を 行なえ る 。 好み の 
セッ ティ ング を 探り 出 そ う 。 


セッ ティ ング を 変え た ら 、 あ 
ら ゆ る コー ナー が 用 意 さ れ 
! た テス トコ ー ス に 行こ う 。 


| BBS に は さま ざま な 情報 が 
あふ れ て いる 。 BBS 上 で バ 
トル を 申し 込ま れる こと も 。 


いい ーーーーー 
>PARTS SHOP 


PARTS SHOP で は 、 パー ツ の 購入 、 売却 が で き 
る 。 CATEGORY RACE で ある 程度 の 賞金 を 稼い 
だ ら 、 PARTS SHOP に パー ツ を 購入 し に 来 よう 。 
と は いっ て も 、 PARTS SHOP で 購入 で きる パー ツ 
は 初期 レベ ル の も の ば か りな の で 、 お 世話 に な る の 
は 愛車 の チュ ー ン を 始め た ば か り の ゲー ム 序 盤 に 限 
られ る だ ろう 。 むしろ スポ ン サ ー テ スト に よっ て た くさ 
ん の パー ツ が 手 に 入る ゲー ム 中 盤 以 降 、 ここ に は パ 
ー ツ の 売却 で 立ち 寄る こと が 多く な る は す 。 パー ツ 
は 50 個 まで し か 所 有 で き な い が 、 不要 に な っ た パー 
ツ は SELL PARTS を 選ん で 売却 すれ ば 、 すべ て 定 
価 の 半額 で 買い 取っ て も ら え る の だ 。 


| パーツ 購入 時 に は 、 画 面 上 
に て 装着 後 の 性 能 の 変化 を 
具体 的 な 数 値 で 確認 で きる 。 


SELL PARTS で は 、 ノー マル 
パー ツ と 現在 装着 中 の パー 
ツ は 売却 する こと が で き な い 。 


eee 


- Kaido Battle Offci 


*50 PASS _ 


GO PASS を 選択 する と 、 プ レイ ヤー は パー キン グ 
に 向かう 。 パー キン グ は ダウ ン ヒ ル 側 、 ヒル クラ イム 
側 そ れ ぞ れ に 存在 し 、 両方 を 何 度 で も 行き 来 する こ 
と が で きる 。 昼 フ ェ イ ズ で は パー キン グ に ライ バル の 
姿 は な い が 、 夜 フェ イズ に な る と パー キン グ に は バト 
ル 相 手 と な る ライ バル が あふ れ 出 す 。 つま り 夜 フェ イ 


EE 
| 


昼間 の パー キン グ に 立ち 寄 
っ て も ライ バル は いな い 。 


特定 の 条件 を 満た す と パー 
キン グ に スポ ン サ ー が 出現 。 


| ロハス ③ 
ズ で は 、 この パー キン グ が メイ ン の 活動 場所 と な る 
の だ 。 た だ し 昼 フェ イズ の 場合 で も 、 まれ に パー キン 
グ に スポ ン サ ー が 現われ て テス ト を 受け る こと が で き 
る の で 、 BBS で 情報 を こま め に チェ ッ ク し よう 。 また 
ここ で PRACTICE を 選択 する と 、 スタ ー ト と ゴー ル 地 
点 を 任意 で 設定 し た テス ト 走 行 を する こと が 可能 だ 。 


走り 屋 が 集う 夜 の パー キン 
グ 。 バト ル 相 手 を 探 そう 。 


相手 の 条件 に 合わ な いと 、 
バト ル を キャ ン セ ル さ れる 。 


ーー ーー ニー ニー ニー コー ニー ここ 


総数 200 名 が 登場 する ライ バル た ち は 、 大 半 が 通常 
の ライ バル と し て 登場 する が 、 その ほか に 特定 条件 下 
で の み 出 現す る TRICKER、 そ の ソー ン の ボス 的 存在 
で ある SLASHER な ど が いる 。 すべ て の SLASHER を 
倒す と 、 最 終 ボ ス 的 な 存在 の EMOTIONAL KING が 
出現 する 。 こい つ を 倒せ ば エン ディ ング だ 。 


た ライ バル の 種類 

I RIVAL 162 人 
TRIEKER 28 人 
SLASHER 9 人 
EMOTIONAL KING 1 人 


対戦 する ライ バル に よっ て は 、 所 有 パ ー ツ や プラ イ 
ズ カ ー を 賭け て 勝負 する ギャ ン ブ リン グ バ トル を 要 
求 さ れる 。 この 場合 ライ バル が 提示 し た パー ツ や 車 
体 と 同等 か 、 それ 相当 の CP を こち ら も 賭け な いと バ 
トル が 成立 し な い 。 また 現在 装備 中 の パー ツ や ノー 
マル パー ツ 、 ド レス アッ プ パ ー ツ な ど は 賭け られ な い 。 


ゅ 


いつ も 以上 に 勝負 に 徹し た 
走り で 賭け を も の に し よう 。 


プラ イズ カー も ギャ ン ブ リ ン 
グ バ トル で 入手 可能 た 。 


ライ バル に よっ て は チー ム で バト ル を 挑ん で くる 場合 が 
ある 。 チー ム バ トル に 突入 する と 、 その チー ム メ ン バ ー 
全員 と 対戦 し 、 最後 に 現われ る TEAM LEADER を 
倒さ な いと バト ル に 勝利 し た こと に な ら な い 。 チー ム 
メン バー と の 対戦 順 は 決ま っ て お り 、 と き に は 2 名 の 
ライ バル を 相手 に バト ル を 行なう こと も ある 。 


チー ム バ トル で ギャ ン ブ リ ン 
グ を 行なう 場合 も ある 。 


1 対 2 の バト ル で は 先行 する 
の が 難し く な っ て くる 。 


1 細 | 


OO OO 


NIN か ーー 計 【 遼 1 剖 】 
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>TIE-UP SPONSOR 


レー サー と し て 活動 する 昼 フ ェ イ ズ で は 、 スポ ン サ 
ー の 提供 パー ツ に よっ て マシ ン を チュ ー ン アッ プ し て 
いく こと が 大 切 に な っ て くる 。 ショ ッ プ で 購入 で きる 
パー ツ は 初期 レベ ル の も の ば か りな の で 、 レ ベル の 
高い チュ ー ニ ング パー ツ を 手 に 入れ る に は 、 スポ ン サ 
ー か ら の 提供 を 受け る 必要 が ある の だ 。 提供 を 受け 
る に は 、 まず この TIE-UP SPONSOR で スポ ン サ ー 
テス ト を 実施 し て いる スポ ン サ ー を 探 そ う 。 そし て 、 
コー ス と 条件 が 指定 され た スポ ン サ ー テ スト を クリ ア 
すれ ば 、 パー ツ と 契約 金 の 提供 を 受け られ る の だ 。 
スポ ン サ ー 契 約 は 最大 16 社 と 行なう こと が で き 、 
提供 を 受け て いる スポ ン サ ー パ ー ツ は 車種 が 変わ 
っ て も 装着 する こと が で きる 。 また 、 ス ポン サー か 
ら の 契約 金 は 、 毎月 末 (28 日 ご と ) に 振り 込ま れる 。 


テス ト を 行なう スポ ン サ ー の な か に は 、 あ る 特定 条 
件 下 で し か 出現 し な い 、 ワン ダラ ー ス ポン サー と い 
う 特殊 を な スポンサー も いる 。 天候 や 日 付 、 特定 の ラ 
イ バ ル を 倒す こと な ど が ワン ダラ ー ス ポン サー の 出 
現 条件 と な っ て いる 。 詳し い 出 現 条件 は P166 ~ 
P169 に 掲載 し た リス ト を 参考 に し て ほし い 。 


[タイ アッ プス ポン サー】 @ 


新た な スポ ン サ ー の 情報 
は 、CONNECTION 
NET の INFORMATION 
還 語 W で 知る こと が で きる 。 


a 


gy 


毎月 振り 込ま れる 契約 金 は 、 
チュ ー ン 資金 と し て 重宝 する 。 


テス ト 内 容 は CA バト ル あ り 、 
SP バト ル あ り と さま ざま だ 。 


テス ト 内 容 は 通常 の スポ ン 
サー テス ト と 変わ ら な い 。 


普段 は 誰 も いな い 昼 問 の パ 
ー キ ング に 突如 現われ る 。 


場合 は つぎ の 日 の 昼間 に 時 間 を 進め る コマ ンド 。 そ 
れ が この GO NIGHT(DAY)TIME だ 。 昼 フ ェ イ ズ で 
は 参戦 可能 な 回 数 の CATEGORY RACE に チャ レ 
ンジ し 、 その 賞金 で マシ ン を チュ ー ン し た ら 、 あと は 新 
た な スポ ン サ ー テ スト で も な いか ぎり する こと は な い 。 
その 場合 は GO NIGHT TIME で 夜 フェ イズ に 時 間 を 
進め よう 。 同様 に 夜 フェ イズ で は 、 ダウ ン ヒ ル 、 ヒ ル 
クラ イム の 両 パ ー キ ング に いる ライ バル を すべ て 倒 
せ ば 目的 は 達し て いる の で 、 こん ど は GO DAY 
TIME で 時 間 を 翌日 に 進め よう 。 つま りこ の コマ ンド 
は 、 各 フ ェ イ ズ で 最後 に 実行 する こと に な る わけ だ 。 


。 | 時 の レー サー と し て の 顔 と 、 夜 


‘Wa 0 
“se 2 | の 走り 屋 と し て の 顔 を 、 この 
コマ ンド で 使い わけ る の だ 。 


特定 の 日 付 や 天候 で の み 出 
現す る ライ バル や スポ ン サ 
ー を 捜す と き に ゃ 重宝 する 。 


Kaido Battle Official ( 


Battle Abillity Decision system (B.A.D.system) 


ゲー ム 中 の 走行 メタ イル ヤダ ゲー ム の 信行 具合 に 
よっ て 、 プレ イヤ ー の 通り 名 が 変化 する 独自 の シ 
ステ ム B.A.D.System。 通り 名 は 1 週間 ご と に 更 

SN 2 i ー* スム ー ズ な ドラ イブ を す 
新 され 、 その 都度 下記 の 5 つの カテ ゴリ ー レ ベル 6 2 は と 、 ま そう な 夫 団 所 
の 合計 値 に よっ て 新た な 通り 名 が 決定 する 。 ) 


Wa BAD カ テ ゴ リ ー レ ベル 表  「 
カテ ゴリ ー1 カテ ゴリ ー2 カテ ゴリ -3 


上 
< 


10 回 以上 6500POINT 
9 回 
8 回 
7 回 
6 回 


5 回 


~69km/h 


20 戦 以上 
40 戦 以上 
60 戦 以上 
80 戦 以上 
100 戦 以上 
120 戦 以上 
140 戦 以上 
160 戦 以上 


70~79km/h 13000POINT 
19500POINT 
26000POINT 
32500POINT 
39000POINT 


45500POINT 


80~89km/h 
90~99km/h 
100~109km/h 
110~119km/h 
120~129km/h 
130~139km/h 


52000POINT 
58500POINT 
65000POINT 


140~149km/h 


NE EN ER EEE ミ 


: 回 図 開 還 回 較 間 可 全 
団 較 還 還 還 回 回 回 還 四 


181 戦 以上 


周 病 内 関 還 還 回 BE 


※1 壁 の 接触 回 数 は 、 ス ポン うす 2< J すい 2 | 
※2 ライ バル 車 と の 接触 回 数 は 、 スコ 3 _ _ _ | 
※3 CA ポイ ント 平均 値 は 、 ス ポン サ 2 3 
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に EEIIEI 
日 間 イナ メ マ シフ ター 区 議 トッ プラ ィ ナ ー | 
| ノー ティ スラ イダ ー ナイ ツリ パー 
ノー ザン ライ ッ 朗 週 リア ルド リウ ター 
ドリ フト ヘッ ズ 度 週 ラ ィ ンス トリ ー マ ー 
アバ ン ギ ャ ルド gl 識 デス ペラ ー ド 
イリ ー ガ ルス タイ ル 設置 エキ センリ カー 度 2 位 * ェ ンタ ー テ ィ ナ ー 
チー プシ ッ ク ド リフ ト 底 調 is エネ リュ ーション 423 1 
ライ バル スト ー カ ー パー シャ ルビ ー ト スマ ー ト スラ イダ ー 
ウン チク ヘッ ズ ダウ ン ヒ ルキ ー マ ン 
ノッ キン グラ ウン ダー ッシュ ライ ダ 本 時 ムラ イド ライ ヴ 
シフ トミ ス 連 発 ヤ ロウ テー ル グ ラ フィ ティ ドリ フト スタ イラ ー 
ー ス ティ ー ラ イダ ー 芝 ルナ テッ クラ イド 酸 凡 < ピー ドキ ンク 
ライ ン フ ィ ニ ッ シ ャ ー デー トラ コー ナー アー ティ スト 
吐 フ ー リ ガン キン グ オブ ライ ナー 
ライ ズ ド ライ バー トー | 
ジン ンス スク = ニー | - 0 , | 


= 
】 


@ 
と JA トー 二 【 電 1 選 】 


氏 


= a l= 
N lr 


RS 


014 kaiao Batle oficiai ciae Book 


NO.1 
当 パ ー キ ング エリ ア で は 、 ゲ ー ム に 関す る ちょ っ と 


PARKING AREA し た 話題 や お 得 な 要素 を ご 紹介 。 ど う ぞ 、 ご ゆっ くり 。 


CA に お ける ドリ フト の 美 し さ は ポイ ント で 評価 され 
る が 、 その 際 獲 得 し た 評価 ポイ ント に よっ て 、 画面 
に 表示 され る メッ セー ジ が 変化 する の は ご 存じ だ ろ 
うか 。 メッ セー ジ に は 5 種類 あり 、 どれ も 基本 的 に 
は 日 本 語 で 「 す ご い ! 」 と いう 意味 。 な か に は か な り 9 PT 
De 1 1000 ボ イン ト 未 満 の と き に 表示 し 
の 高 ポ イン ト を 記録 し な いと 見 られ な い 稀 少な メッ され る メッ セー ジ 。 これ ば か り 見 | 
セー ジ も ある の で 、 ここ で すべ て ご 紹介 し よう 。 SESE EMT 


| 1001 E 2500 [3 3 「2501 4000 了 
ET E/ TED! RESPONSIVE! 


この クラ ス の ドリ フト を コン スタ ン ; 
ト に 出せ れ ば 、 CA バト ル は 負け 
な し か も 。 ぜ ひ 目 指し た い レ ベル 。 


CA は 1001 ポ イン ト 以 上 取る と 剛 計 
3000 ポ イン ト の ボー ナス も 入る の 上 
で 、 こ の クラ ス の ドリ フト が 基準 だ 。 | 凍 


| 2001 7500 i > | | 訪 pts こ て ° 
UNCROWNED MONARCH 


DANGLE BY A THREAD! 


4000 ポ イン ト を 超え る よう な 派手 中 
な ドリ フト は そう そう 出せ な い が 、 
チャ レン ジ す る 価値 は ある だ ろう 。 


以上 が 条件 。 速度 、 角 度 と も に 


| 
| 最後 の メッ セー ジ は 7501 ポ イン ト | 
| そろ っ た 究極 の ドリ フト が 条件 ? 


lm 溝 落と し で 高 ポ イン ト を 狙 
マシ ン の 前 輸 を コー ナー 内 側 の 側溝 に 沈め な が 
ら 、" 溝 落と し "ドリ フト を 決め る と 通常 より 高 ポイ 
ント を 獲得 で きる 。 " 溝 落と し "中 は バイ ブレ ー シ ョ こ * Pa 
の > a = コー ナー 内 側 に 深く 切り 込 た だ し 溝 落と し は 壁 接触 と 
ン が 効く の で 参考 に し よう 。 ん で 、 潮 落と し を 狙 お う 。 紙 一 重 。 その 難度 は 高い 。 
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BuIALWJq 


016 kaia。 atie 


[ドラ イブ トレ イン ガイ ド )】 


自動 車 技術 が 極限 まで 発達 し た 昨今 、 

スポ ボー ツ カ ー の あり さま も 画 一 的 で は な く な り 、 

あら ゆる スタ イル の マシ ン が 市 場 に あふ れる こと と な っ た 。 

そこ で 本 項 で は 、 クル マ の 駆動 方 式 に よっ て 異な る 挙動 を 解説 し 、 
プレ イヤ ー の 愛車 選択 の 手がかり を 提供 する 。 


いい 
| 
ロ 
で 
ズ 
| 
PY 


- = 
2 FF Front Engine Front Drive 【FF: フ ロン ト エ ンジ 


エン ジン も 駆動 輪 も フロ ント に 配置 する と いう レ 
イア ウト の FF 方 式 は 、 元 来 後 輪 を 駆動 する た め の 
メカ ニズム に スペ ー ス を 支配 され る こと な く 、 車 室 を 
広く 取る た め に 考え られ た 大 衆 車 向け の 駆動 方 式 
だ 。 その た め 本 来 ス ポー ツ 走 行 に は 適 せ ず 、 ほか の 
駆動 方 式 に 比べ 旋回 性 能 は よく な い 。 し か し 最近 
の コン パク トス ポー ツ 車 は 大 半 が FF 方 式 を 採用 し て 
お り 、 的 確 な 操作 を する こと で 十分 スポ ー テ ィ ー な 
走行 が で きる よう に な っ て き て いる 。 だ が そう は いっ 
て も 、 前 輪 が 操 能 も 駆動 も 兼ね る 方 式 上 、 テ ー ル 
スラ イド を 誘発 する ドリ フト 状態 に ける こと は 難し く 、 
CA で ポイ ント を 稼ぐ に は や や 難し い 面 が ある 。 サイ 
ドブ レー キ を 使用 し て 豪快 に スラ イド を 発生 させ る こ ーー = 3 

2 % テー ルス ライ ド さ せ に くい の サイ ドブ レー キ を 併用 し た ド 
な どの 工夫 が 必要 だ 。 で 長い ドリ フト は 難し い 。 リフ ト が お すす め だ 。 


Evak 一] 
回 


FF 車 は コー ナー リン 
グ が アウ ト に 膨らみ 
が ちな 、 アンダー ステ 
ア 特 性 が 強い 。 


日 本 の FF コ ン パク トカ ー の 草分け で ある CIVIC。 な か で も チ FF ス ポー ツ カ ー の な か で は 世界 的 に 見 て も トッ プク ラス の 性 


| ユー ン 版 の TYPE R の パフ ォ ー マ ンス は な か な か 傷 れ な い 。 | | 能 を 持つ INTEGRATYPE R。 最新 型 の DC5 は まさ に 最強 。 
MITSUBISHI | Mi 

| | / 

| MIRAGE 3 MINI | 

| EYEORG R ペ | EDPER 5 | 

| CA4A | GH-RE16 8 EC | 

| と | 

| 

CIVIC へ の 対抗 馬 と し て ふさ わし い MIRAGE。 ホット バー ジ | 画 期 的 な FF レイ アウ ト で 世界 的 名 車 と な っ た MINI が 、 つい 


ョ ン の CYBORG R は 、 可変 バル ブ エ ン ジン を 搭載 する 。 に フル モデ ル チ ェ ンジ 。 COOPER S は ハイ パワ ー 版 だ 。 


Kaido BatHe Otfic 


i [FR : フ ロン ト エ ンジ ン ・ リ アド ライ ブ 】 


車体 の 前 方 に エン ジン を 搭載 し 、 後 輪 を 駆動 さ 
せる の が FH 方 式 の マシ ン だ 。 操 能 を 前 輪 、 駆動 
を 後 輸 で 行う の で タイ ヤ に 対す る バラ ンス が よく 、 
その 結果 操作 性 に 優れ 、 加速 性 能 も よい 。 それ ゆ 
え 非 常に 古典 的 か つ ベ ー シ ッ ク な スポ ー ツ カー の 
駆動 レイ アウ ト と し て 、 多く の クル マ に 採用 され て い 
る 方 式 だ 。 FR 方 式 の マシ ン は 操縦 特性 も 比較 的 
素直 で 、 コ ー ナ ー を 狙っ た ライ ン で トレ ー ス し や すく 
ドリ フト の 誘発 も 容易 な の で 、 手軽 に クル マ を 操 
作 す る 楽し さ を 味わえ る だ ろう 。 と くに ドリ フト 走行 
を 中 心 に 考え た 場合 、 後 輪 の み を 駆動 する FR は 
も っ と る 適し た 駆動 方 式 と いえ 、 CA で ポイ ント を 大 
量 に 稼ぎ た い の な ら 、 迷わ ず FH 方 式 の クル マ を チ ーー 。 ーーーーーー ン ーー 

曲がり や すい 反面 、 ス ピン し ドリ フト と いえ ば や は り FR 
ョ イス する べき だ ろう 。 や すい 特性 も 持っ て いる 。 車 。 豪快 に 滑ら せ た い 。 


クル マ を 振り 回 し つ 


| TOYOTA | TOYOTA 


GT-APEX a | BZ 
AE86 | ZA80 
有名 マン ガ の 主人 公 マ シン と し て の 活躍 も あっ て 、 登場 か ら | | ノー マル で 280 馬 力 を 発生 する 大 パワ ー エ ンジ ン を FR レイ 
約 20 年 た っ た いま で も 多く の 人 間 を ひき つけ る 名 車 。 アウ ト で 受け 止め る 、 TOYOTA が 誇る 大 型 スポ ー ツ カー。 
MAZDA MAZDA 
RS アン / ーー 〔 | TPE RS 
NBS8SC P = ーー が FD3S | 
軽量 コン パク ト な オー プン ボディ に 見 合っ た パワ ー の エン ジ 世界 で 唯一 ロー タリ ー エ ンジ ン を 搭載 し た スポ ー ツ カー。 シ = 
ン を 装備 し 、 トー タル パッ ケー ジ に 優れ た 名 車 だ 。 ャ ー プ な ハン ドリ ング を 楽し みた いな ら や は り RX-7 だ ろう 。 に つ 
4 ラ 
NISSAN HONDA 門 
SILVIA Se000 タ 
| SPEC-R | AP1 ク 
S15 | ラ 
| ク 
| 
| 伝統 的 に FR レイ アウ ト を 採用 し 、 長い あい だ 多く の 走り 屋 HONDA が 威信 を か け て 開発 し た オー プン スポ ー ツ カー。 剛 | 


に 好ま れ て いる SILVIA。 素直 な 操縦 特性 が 楽し め る 一 台 。 性 感 あ ふれ る ボディ と ハイ パワ ー エ ンジ ン が 魅力 。 


go 
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DD 
= MR Mid Engine Rear Drive 


運転 席 よ り 後 ろ の 車体 中 央 付近 に エン ジン を 搭 
載 し 、 後 輪 を 駆動 させ る の が MHR 方 式 の マシ ン だ 。 
クル マ て の 中 で いち ば ん の 重量 物 で ある エン ジン を 
車体 中 央 付近 に 搭載 する こと で 、 クル マ 全 体 の 重 
量 バ ラン ス が よく な り 、 高い 旋回 性 能 を 発揮 する 。 
その た め レ ー シ ン グ カ ー や 、 高級 スポ ー ツ カー な ど 
に 採用 され る こと が 多い 駆動 方 式 だ 。 また 重心 が 
中 心 に ある こと で トラ クシ ョ ン の か か り も よく 、 加速 
性 能 に も 比較 的 優れ て いる の が 特徴 だ 。 た だ 旋回 
性 能 が よい 反面 、 や や 挙動 が クイ ッ ク な 面 も あり 、 
ラフ な 運転 を 行なう と スピ ン 状 態 に 陥り や すい 。 
そう いっ た 操縦 面 で の シビ ア な 面 を 乗り 越え られ 
る ドラ イ ビ ン グ テ ク ニッ ク を 身 に つけ れ ば 、 MR 方 
式 の マシ ン は キレ の ある 走り を 期待 で きる 。 


【MR : ミ ッ ド エン ジン ・ リ アド ライ ブ 】 


優れ た 旋回 性 能 は 、 
タイ ト な コー ナー が 
続く コー ス な ど で そ 


挙動 が クイ ッ ク な の で ドリ フ 
ト 時 の 姿勢 制御 は シビ ア 。 


荷重 移動 を し っ か り 行なっ た 
コー ナー リン グ を 心がけ よう 。 


| コン パク ト な エン ジン と ボディ を 持つ 、 軽 自 動車 規格 の MR 
スポ ー ツ 。 バブ ル 全 盛 期 に 発売 され た 思い 出 の 名 車 。 


TOYOTA 


ル チ ェ ンジ 後 の モ デル 。 コン パク ト に 仕上 が っ て いる 。 


| LOTUS 
EUROPE SPEGIAL 


日 本 の スー パー カー ブー ム を 牽引 し た 人 気 車 。 低く 構え た ス 
タイ ル と MR レイ アウ ト で 抜群 の 旋回 性 能 を 誇っ た 。 


日 本 車 で は 初 の 量産 MR スポ ー ツ カー と な っ た MR2 の 、 モ デ | 


HONDA が 世界 の スペ シャ リティ ー カ ー に 挑戦 し た 、 本 格 MR 
スポ ー ツ カー。 レー ス で も 数 々 の 好成績 を 収め て いる 。 


| pETOMASO 


PANTERA 
BTS 


デトマソ 製 の ボディ に 頑強 な アメ リカ ン V8 エ ンジ ン を 組み 合 


| わせ た エキ ゾ チ ッ ク カ ー。 ハ イ パ ワ ー が 自慢 だ 。 


その ハン ドリ ング は まる で レー スカ ー の よう だ 。 


LOTUS 


EXIBE 


ELISE の 競技 用 車輌 を ペース に 公道 仕様 に し た も の な の で 、 


Kaido Battie 


? 4WBD 4 Wheel Drive 


エン ジン の 搭載 位置 に か か わら ず 、 4 輪 す べ て を 
駆動 させ る 4WD 方 式 。 本 来 悪 路 で の 走破 性 を 高 
め る た め に 考案 され た 駆動 方 式 だ が 、 近年 で は スポ 
ー ツ カー の 駆動 方 式 と し て も ポピュラー に な っ て き て 
いる 。 全 輪 が 駆動 する こと に より 、 コー ナー で の 立 
ち 上 が り 加 速 の よさ は 全 駆 動 方 式 の 中 で も 随 一 、 
と くに ハイ パワ ー 車 の 強大 な 出力 を むだ に する こと 
な く 路 面 に 伝え られ る メリ ッ ト は 大 きい 。 た だ し コー 
ナー リン グ 特 性 は FF 方 式 に 似 て アン ダー ステ ア 気 
味 で 、 コー ナー を クイ ッ ク に 曲がっ て いく た め に は そ 
れ な り の テク ニッ ク を 要求 され る 。 また トラ クシ ョ ン 
の か か り が よい ぶん 、 逆 に テー ル を 流し っ ぱな し に 
する よう な 派手 な ドリ フト は 難し い 。 その 場合 は セッ 
ティ ング 変更 で 対応 し よう 。 


【4WD :4 ホ イー ルド ライ ブ 】 


安定 し た 速 さ を 求め る 
” な ら 54WD が オス ス メ 。 
ヒル クラ イム で も 力 強 
い 走 り が 期待 で きる 。 


| 


4WD の 高い 加速 性 能 は 、 SP 
バト ル で 真価 を 発揮 する 。 


に 1 Pa 
ミド ル サ イ ズ の 4WD マ シン は 
まさ に 峠 向き だ ろう 。 


SUBARU 


ALCYONE | 


AX9 


'80 年 代 の クル マ ら し い 特 異な まで に 直線 的 な デザ イン が 特 


MITSUBISHI 


GALANT 


VR-4 TYPES | 
EC5A 


4WD ス ポー ティ ー カ ー の 先駆 け 的 存在 。 各種 ラリ ー や ダー ト | 
トラ ッ ク 選 手 権 で 活躍 し 、 好成績 を 収め て いる 。 


TOYOTA 


EELIEA 


GT-FOUR 
ST205 


'90 年 代 初 頭 の WRC で 好成績 を 収め た マシ ン の ベー ス 車 
| 両 。 モデ ル チ ェ ンジ で 小型 化す る まえ の 最後 の モデ ル だ 。 | 


| WRX STi 


| LANCER EVOLUTION VII 


| シン 。 その 性 能 の 進化 は 、 止ま る こと を 知ら な い 。 


SUBARU 


GDB 


世界 ラリ ー 選 手 権 (WRC) を 戦う 現役 ラリ ー マ シ ン の ベー ス 
車 。 水平 対向 エン ジン が 奏で る 独特 な 排気 音 を 楽し みた い 。 


MITSUBISHI 


CT9A 


IMPREZA と は 長年 ライ バル 関係 に ある 、 三菱 の WRC 用 マ 


| MISSAN 


SKVLINE 


BT-R V-spec I 
BNR34 


日 本 製 GT カー の な か で は 最高 性 能 を 誇る 、 究極 の ハコ 型 | 
マシ ン 。 電子 制御 され た 優秀 な 4WD シ ステ ム を 搭載 する 。 


に Nm NY Et | 


| 
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【 ド リフ ト テ クニ ッ ク ] 


CA と いう パト ル シ ス テム が ゲー ム 中 大 きく 関わ っ て くる だ け に 、 
本 作 で は ドリ フト 走行 と いう 行為 が 

ゲー ム 攻 略 上 非常 に 重要 な 要素 と な っ て くる 。 

そこ で 本 項 で は 、 それ ぞ れ タイ プ の 異な る 5 つの ドリ フト 走行 を 、 


詳細 に 解説 し て いく と と に する 。 


6 FT 
っ BRAKINB DRIFT 

も っ と も 基本 的 な ドリ フト 方 法 で 、 ゲー ム 中 も っ と 

も 頻繁 に 行なう こと に な る の が この ブレ ー キ ング ド 

リフ ト だ 。 ブレ ー キ ング ドリ フト を 行なう に は 、 まず コ 

ー ナ ー 手 前 で ブレ ー キ ング を 開始 し 、 ク ル マ の 荷重 

が フロ ント に 移動 し た と ころ で ステ ア を 切り 込ん で い 

こう 。 そう する と 荷重 の 抜け た リア タイ ヤ が 容易 に グ 

リッ プ を 失 な う の で 、 そこ で クル マ は ドリ フト 状態 に 

な る 。 あと は コー ナー の 角度 に 合わ せ た 、 適度 な カ 


コー ナー 手前 に 差し か か っ た ら ブ レー キ 
ング 。 フロ ント 側 に 荷重 を か け よ う 。 


ステ ア を 強め に 切り 込め ば リア が スラ イ 
ド 開 始 。 アク セル も 適度 に 開け よう 。 


【 ブ レー キン グ ド リ フト 】 


ウン ター ステ ア を 当て な が ら コ ー ナ ー を 立ち 上 が れ 
ば 、 立派 な ブレ ー キ ング ドリ フト の 完成 だ 。 ここ で 重 
要 な の は 、 コーナー 侵 入 ま え に き ちん と クル マ の 荷 
重 移動 を 終え て お く こ と 。 荷重 が フロ ント 側 に 移っ 
て いな いと 、 ステ ア を 切っ て も テー ルス ライ ド が 誘 
発 で きず 、 クル マ は ダル ズル と し た コー ナー リン グ を 
し て し まう 。 また 前 輪 を 駆動 する FF 車 で は 、 その 特 
性 上 ブレ ー キ ング ドリ フト は や り に くい 。 


クル マ が コー ナー 出口 を 向い た ら リ ア を 
グリ ッ プ させ て 姿勢 回 復 に 努め よう 。 


\ ] L 
>SIDE BRAKE DRIFT 
ブレ ー キ ング ドリ フト の よう に 荷重 移動 で リア タイ 
ヤ の グリ ッ プ を 失 な わせ る の で は な く 、 サイ ドブ レー 
キ で 強引 に 後 輪 を ロッ ク さ せ て クル マ を ドリ フト 状 
態 に 持ち 込む の が 、 サイ ドブ レー キ ド リフ ト で ある 。 
と くに FF 車 の よう に ブレ ー キ ング ドリ フト し に くい ク 
ル マ を ドリ フト させ る の に 有効 だ 。 また R が キツ い へ 
アピ ン な ど で 通 常 の ブレ ー キ ング が 問 に 合わ な い 
と き な ど に 、 サイ ドブ レー キ を 使っ て 強引 に テー ル を 
スラ イド させ て クル マ の 姿勢 を 変え る の も 、 駆動 形 
式 を 問わ ず に 使え る テク ニッ ク だ 。 


【 サ イド ブレ ー キ ドリ フト 】 


ステ ア 操 作 と 巧み に 連繋 させ な 
が ら 、 コー ナリ ング 状況 に 合わ 
せ て サイ ド の 操作 を 行 お う 。 


タイ トコ ー ナ ー で の 姿勢 制御 に 
も 役立つ 。 カウ ンタ ー 操 作 を 誤 
る と スピ ン し て し まう の で 注意 。 


Kaido Battle Of 


| 


NERTIA DRIFT 


慣性 ドリ フト と は その 名 の と お り 、 クル マ が 曲 が ろ 
うと する 方 向 と は 送 に 働く 慣性 の 力 で タイ ヤ が グリ 
ッ プ を 失 な い ド リフ ト 状 態 と な る も の で 、 コン トロ ー 
ル す る の が も っ と も 難し い ド リフ ト だ 。 大 き な 慣 性 が 
働く 高速 コー ナー で 自然 と ドリ フト 状態 に な る 以外 
に 、 急 な ステ ア 操 作 な ど で 繰 り 出 すこ と が 可能 だ が 、 
ブレ ー キ ング ドリ フト の よう に クル マ を 操 能 する 前 輸 
に 荷重 が か か っ て いな いこ と が 多く 、 クル マ は アウ ト 
に 膨らみ が ち で 姿勢 制御 が 難し い 。 し か し これ を 押 
さえ 込め れ ば か な り 速 い ド リフ ト が 可能 と な る 。 


 【 慣 性 ドリ フト ] 


クル マ が アウ ト に 膨らん で いっ た 
と き は 、 アク セル と ブレ ー キ の 微 
調整 で 姿勢 を 立て 直 そ う 。 


ドリ フト 中 の 速度 が 速い ぶん 、 
CA の 判定 区 間 で 決め られ れ ば 
か な り の 額 の ポイ ント を 稼げ る 。 


>PDWER DRIFT 


パワ ー ド リフ ト は 、 クル マ が 持つ 駆動 力 の み で リ 
アタ イヤ を スリ ッ プ させ 、 ド リフ ト 状 態 を 生む 方 法 
だ 。 前 輪 の み を 駆動 させ る FF 車 で は 不可 能 な ドリ 
フト で も ある 。 コー ナー の 進入 まで の プロ セス は ブ 
レー キン グ ド リ フト と 変わ ら な い が 、 その 後 の コ ー 
ナー の 立ち 上 が り で 急激 な パワ ー を リア タイ ヤ に 
与え て 、 ドリ フト 状態 を 作り 出す 。 コー ナー 出口 まで 
つね に ドリ フト 状態 を 維持 で き 、 な に より 強い トラ 
クシ ョ ン も か か っ て いる の で 、 速く 力強い ドリ フト と 
な る の だ 。 


[パワ ー ド リフ ト ] 


名 前 が 表わす と お り 、 非力 な マ 
シン で は パワ ー ド リフ ト は 行なえ 
な い 。 ハイ パワ ー 車 を 選 ぼ う 。 


ドリ フト 状態 が 長い と いう こと は 、 
CA に お いて ボイン ト を た くさ ん 稼 
げ る と いう こと で も ある 。 


>SHIFT LOGK 


コー ナー リン グ 中 に シフ ト ダ ウン を 行なう こと で 、 
急激 に タイ ヤ に か か る トラ クシ ョ ン が 変化 し 、 リア タ 
イヤ が スラ イド し 始め る 現象 を 利用 し た ドリ フト 方 法 
が シフ トロ ッ ク だ 。 リア タイ ヤ に 急激 な トラ クシ ョ ン を 
与え る と いう 点 で は パワ ー ド リフ ト と 同じ だ が 、 シフ ト 
ロッ ク は コー ナー 進入 時 か ら ド リフ ト 状 態 に 持ち 込 
め る と いう メリ ッ ト を 持つ 。 また ドリ フト 時 の 減速 も 
少な く 、 ハイ スピ ー ド で の ドリ フト を 行なう に は 最適 
の 方 法 だ が 、 その ぶん マシ ン の 次 勢 制御 は シビ ア 
に な る の で 注意 し よう 。 


_ 【 シ フト ロッ ク ] 


実践 する に は も ちろ ん マニ ュ ア ル 
の シフ ト 操 作 が 条件 だ 。 SHIFT 


ASSIST は OFF を チョ イス し よう 。 


3 速 か ら 2 速 、 と き に は 2 速 か ら 1 
速 と いっ た 具合 で 、 コ ー ナ ー リ ン 
グ 中 に シフ ト ダ ウン を 行 な お う 。 


NIINHINVCAN テ 【 揚 晶紀] | 


cp 


022 kaiao gate 


クニ ッ ク ]】 


ー ナ リン グ テ 


( コ 


本 作 で は コー ス を 走行 中 、 コー ナー 手前 に 差し 掛か る と 


その コー ナー の 種類 を 4 種 の アイ コン で 表示 し て くれ る 。 
そこ で 本 項 で は 、 この 4 種 の コー ナー アイ コン に 対応 し た 走り を 


コー ナー リン グ の 基本 テク ニッ ク と し て 考え 、 
コー ナー アイ コン 別に その 走行 テク ニッ ク を 解説 し て いく 。 


* CURVE A 


6 ヒル クラ イム の 場合 。 
も っ と も 角度 が 緩い うえ に 、 ヒル クラ イム で は 速度 
が 乗ら な い 場 合 が 多い の で 、 基本 的 に ノー ブレ ー キ 
で 対処 で きる 。 た だ し 複数 の カー ブ が 連続 する 場合 
は 、 早め の ステ アリ ング 操作 や 、 若干 の アク セル オ 
フ を 必要 と する 場合 も ある だ ろう 。 基本 的 に は も っ 


ども イミ ジー な カニ だ 5 


この カー ブ で 減速 を し て い 
る よう で は タイ ム ア ッ プ は 狙 
えな い 。 全開 で 抜け て いく 
。 の が 基本 と 思 お う 。 


【 カ ー ブ A】 


IDown 

MI ダウ ン ヒル の 場合 
場所 に よっ て は か な り 速 度 が 乗る ダウ ン ヒ ル で は 、 
この カー ブ の 緩やか さも 手伝っ て か な り の 車速 で 突 
入 す る こと に な る 場合 が 多い 。 基本 的 に は イー ジー 
な カー ブ だ が 、 早め に ステ ア を 切っ て イン 側 に つい て 
いな いと 、 慣性 で 一 気 に ア ウト 側 に 振ら れ て し まう こ 
と も ある の で 、 ダウ ン ヒ ル は 油断 し な い ほ うがい い 。 


スピ ー ド が 思い の ほか 出る 
ダウ ン ヒ ル で は 、 緩く 見 えて 
| も 一 瞬 の アク セル オフ や ブ 
レー キン グ も 駆使 し よう 。 


> CURVE B 


60- 


snb taMos1 
BulAteaq 


pS ヒル クラ イム の 場合 

カー ブ A よ り も 若干 きつ い 、 と いっ た 場合 が ほとん ど 
な の で 、 ちょ っ と し た アク セル オフ や 、 チョ ン 入 れ の 
ブレ ー キ ング で 曲 が れ る だ ろう 。 アウ トイ ン ア ウト で 
大 きく ライ ン を 取れ る 場所 な ら 、 ノー ブレ ー キ で 行け 
る 場合 も ある 。 カー ブ A と 勤 違 いし て 突っ 込ま な けれ 
ば 、 問題 は な い は ず だ 。 


大 きく アウ ト か ら ラ イン を 取 
っ て いけ ば 、 ノー ブレ ー キ で 
クリ ア で きる 場合 が 多い 。 
タイ ム 短 縮 に つなげ よう 。 


【 カ ー ブ B】 


Down 

MI タウ ン ヒ ル の 場合 

ダウ ン ヒ ル の 場合 、 道幅 が 狭い コー ス な ど で は 多 
少 の ブレ ー キ ング を 必要 と する 。 と いっ て も 車速 を 
落と す よ うな ブレ ー キ ング で は な く 、 クル マ の 向き を 
ちょ っ と だ け 変 える た め に 、 一 瞬 だ け ブ レー キ を 踏む 
と いっ た 感じ だ 。 アウ ト に 膨らん で し まっ た ら 、 アク セ 
ル で 調整 し な が ら 立 て 直 そ う 。 


ブレ ー キ を ちょ っ と だ け 踏 ん 
で 、 車体 の 鼻先 を 少し カー 
ブ の 内 側 に 入れ れ ば 問題 
な く ク リア 可能 な は ず 。 


Kaido Battie Offic 


^ 男 呈 GURVE 6 


の ヒル クラ イム の 場合 

カー ブ を 曲がり や すい ヒル クラ イム と は いえ 、 さ す が 
に カー ブ C と も な る と それ な り の 減速 が 必要 と され 
る 。 カー ブ 進 入 時 に は ブレ ー キ ング に よる 荷重 移動 
を し っ か り 行 な っ て お か な いと 、 曲がり きれ な いり 場合 
が 多々 ある だ ろう 。 と くに 直線 の 先 に カー ブ C が 控 
えて いる 場合 は 十分 に 減速 し よう 。 


傾斜 が きつ い 場 所 や 車速 
が 乗ら な い 場 所 で は 、 必 要 
以上 に 減速 し て し まわ な い 


【 カ ー ブ C】 


ご 間 タ ウン E ル の 場合 

へ アピ ン の つぎ に きつ い カ ー ブ だ け に 、 ダウ ン ヒ ル 
で は 苦労 さす せら れる こと の 多い カー ブ C。 必要 に し 
て 十分 な ブレ ー キ ング を 行なっ て お か な いと 、 ガー 
ドレ ー ル に 一 直線 、 な ん て こと に な りか ね な い 。 な 
る べく アウ ト 側 か ら 余 裕 を 持っ て ライ ン 取 り し 、 早め 
に イン 側 に 切り 込む よう に し よう 。 


コー ナー 進入 時 の 心がけ と 
し て は 、 へ アピ ン に 対す る そ 
れ と 同じ 気持 ち で いて も い 


よう な 心がけ も 必要 だ 。 い ぐ ら い だ と いえ る 。 
っ 6URVE D ゆ カーフ) 
5 ヒル クラ イム の 場合 タウン ヒ ル の 場合 


この カー ブ D の よう な へ アピ ン を どう 処理 で きる か が 
本 作 の キモ 。 適度 な ブレ ー キ ング と 荷重 移動 、 的 
確 な ステ ア と アク セル 操作 を すべ て きち ん と 行 な お 
う 。 オー バー スピ ー ド で 突入 し た 場合 、 アク セル オフ 
で 速度 調整 し て いる と 、 ト ラク ショ ン が 不足 し て 大 幅 
な タイ ムロ ス に な る の で 注意 し た い 。 


クリ ッ プ に つい た ら ア クセ ル 
は 全開 。 アク セル を 抜い て 
し まう と 、 道 の 傾斜 に 負け 
て 速度 が 死ん で し まう 。 


ゲー ム 中 いち ば ん 処理 が 難し い 、 ダウ ン ヒ ル の カー 
ブ D。 と に か く ブ レー キン グ が 勝負 で 、 カー ブ の R に 
合わ せ た 的 確 な 減速 操作 が で きる よう に 、 何 度 も 
走り 込ん で 身体 で 覚え よう 。 と くに 直線 の 先 に 現 わ 
れる 場合 は 、 慎重 すぎ る くら い 手 前 か ら 減速 し た ほ 
う が 、 結果 的 に 好 タ イム に 結び つく 場合 も 多い 。 


曲がり きれ な い 場 合 は 早め 
に サイ ドブ レー キ を 併用 し 、 
テー ルス ライ ド を 使っ て 一 
気 に 曲 が っ て し まお う 。 


NTI TA 【 揚 日 弓 】| 
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と 話題 や お 得 な 要素 を ご 紹介 。 ど う ぞ 、 ご ゆっ くり 。 


3 本 作 を 監修 し た G。 ki Reg Project 契約 レー サー か ら ひ と 言 


実在 の 街道 を 舞台 に し た リア ル な レー スゲ ー ム と し 
て 開発 され た 本 作 だ が 、 クル マ の 拳 動画 に お ける 
その "リア ル " な 部 分 に は 、 現 役 の レー シン グ ド ラ イ 
バー2 名 の 意見 が 多数 フィ ー ド バッ ク さ れ て いる 。 
谷口 信輝 


Nobuteru Taniguchi 


全 2 だ 全日 本 GT 選手 権 に RE 雨宮 RX-7 で 参 
モコ Es] 戦 し つつ 、 2001 年 は プロ ドリ フト 選手 権 


の テン 


wy a 


クル マ を ドリ フト させ る こと に お いて は 、 日 本 で も 指 
折り の 存在 で ある この 両 名 に 、 ゲー ム 開 発 に 関す 
る こと や レー スゲ ー ム 全般 に 関す る こと な ど 、 いろ 
いろ と イン タビ ュー し て みた 。 

織 戸 学 


Manabu Orido 


長年 全日 本 GT 選手 権 に 参戦 中 で 、 今 
』 年 も SARD SUPRA を 駆っ て 参戦 する 。 
"自身 の パー ツブ ラン ド RIDOX も 展開 中 。 


"D1GP" に て 初代 チャ ン ピ オ ン に 輝く 。 
1 上 計 みう レ ー ス ケー ム で は 入 ば れ ます か る 
谷口 少々 。 
養 戸 最近 は 少な く な っ た けど 、 昔 は ハン ドル コン トロ ー ラ ー を 
セッ ト し て 遊ん で まし た 。 よい トレ ー ニ ング に な る ん で す よ 。 


Q2. と 4 ん な タ ィ トル の レー スゲ ー ム が お 気に入り で すか ? 
谷口 「 マ リオ カー ト | が いち ば ん お 気に入り 。 ドリ フト が で きる 
の で 。 あと は [グラ ン ツ ー リ スモ [首都 高 パ トル ]。 

紅 戸 「 ク ラン ツー リス モ ! で す 。 自分 の レー スカ ー も 入っ て る し 。 
あと は [首都 高 パ トル 』 か な 。 た だ 走る だ け で な く 、 スト ー リ ー が 
あっ た り 、 クル マ の チュ ー ニ ング が で きる や つが 好き で すね 。 


Q3.4 下 ra バト ル 」 の と の ょ うな 部 分 の 制作 に 関わ り ま 
し た か ? また 関わ っ た 部 分 で こだわ り が も っ と も 反映 され た 
の は どの 部 分 で すか ? 

谷口 エン ジン 音 や 排気 埋 な どの 効果 音 録 りや 、 実際 の ドリ 

フト の 動き を 見 せ た り 、 ゲー ム 中 の クル マ の 操作 性 な ど を 監修 
し まし た 。 オー プ ニ ング ムー ビー の S15 SILVIA の 動き に は こ だ 
わっ た の で 、 ぜ の 観 て くだ さい 。 

立 戸 オー ププ ニ ング ムー ビー の クル マ の 動き や 、 ハンドリング 

の 部 分 を 監修 し まし た 。 その 部 分 は や は りこ だ わっ て いま す 。 


Q4.4 人 っ raf に 関わ っ て いな い 部 分 で [ 千 道 バト ル 」 の す 
ご いと 思え る 部 分 は どこ で すか る 

谷口 画像 が キレ イ で リア ル な と ころ 。 峠 に スポ ン サ ー の 看板 
が 立っ て る の も お も し ろ い で す よ ね 。 

幼 戸 スト ー リ ー 性 が ハッ キリ と ある 部 分 。 あと は や っ ぱり コー 
ス の リア ル さ で すか ね 。 


QB. 生計 バト ル に 登場 する コー ス で いち ば ん 好き な の は 
どこ で すか ? 

谷口 箱根 と 表 天 甲 。 どっ ち も 好き で す 。 

維 戸 箱根 で す 。 


Q6 . で は [ 衝 造 バト ル に 登場 する クル マ で いち ば ん 好き な 
の は な ん で すか ? 

谷口 も ちろ ん 自分 の S15 SILVIA と 、 あ と は 雨宮 RX-7 が 好き 
で すむ 

編 戸 SUPRA と SILVIA。 


7 人 に = の ケー ム で 走り に 界 味 を 持っ た ユー ザー に 、 メ 
ッ セ ー ジ を お 願い し ます 

谷口 ゲー ム は も ちろ ん お も し ろ いか ら よ し と し て 、 と りあ え ず 
俺 の S15 SILVIA を 使う と き は あま り ぶ つけ な いで ね ! 

給 戸 ゲー ム と いう パー チャ ル な も の で は あり ます が 、 これ で 練 
習 し て 実車 の 操縦 も うま く な っ て くだ さい 。 街道 バト ル ] で は そ 


れ が 可能 で すか ら 。 
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【 チ ュー ニン グ パ ー ツ ] 
自分 の 愛車 を チュ ー ン アッ プ す る た め に は 、 

所 持 金 に 応じ て より レベ ル の 高い パー ツ を 装着 する 必要 が ある 。 
し か し パー ツ の 入手 先 は ショ ッ プ だ け に と ど ま ら ず さ ま ざま で 、 
ゲー ム を 進め て いく と あら ゆめ る 方 法 で 入手 する こと に な る 。 

そこ で 本 項 で は 、 すべ て の パー ツ の 入手 先 を 一 覧 表 に し て みた 。 


PRRIS GATALOG い ー ッ タロ] 


| チュ ー ニ ング パー ツ は まず 、 クル マ の 部 位 ご と に 半 の 高 性 能 パ ー ツ は スポ ン サ ー か ら の 提供 を 受け 
カテ ゴリ ー が 分 けら れ て お り 、 そこ か ら 各 パー ツ ご る か 、 ライ バル を 倒し て 入手 する こと に な る 。 ラ イ 
と に いく つか の レベ ル が 用 意 さ れ て いる 。 比較 的 バル か ら 入 手 で きる パー ツ の 価格 は 、 その 後 パ ー 
| 初期 レベ ル の パー ツ は ショ ッ プ で 購入 で きる が 、 大 ツ シ ョ ッ プ に 並ん だ と き の 価 格 と な っ て いる 。 


| 8 バー ツ 価 格 ・ 入 手先 リス ト 

カテ ゴリ ー 

POWER TUNE ENGINE NORMAL は じ め か ら 装 備 し て いる 非売品 

ENGINE LEVEL1 ‘ 200,000CP 

ENGINE LEVEL2 380,000CP 

ENGINE LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提供 :OZE 非売品 

ENGINE LEVEL4 スポ ン サ ー よ り 提 供 : サ イド バイ サイ ド 非売品 

ENGINE LEVEL5 ライ バル 111 か 183 を 倒す こと で 入手 1.500,000CP 

MUFFLER NORMAL は じ め か ら 装 備 し て いる 非売品 

MUFFLER LEVEL1 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 180,000CP 

MUFFLER LEVEL2 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 250,000CP 

MUFFLER LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提 供 : ミ ュー 企画 非売品 

MUFFLER LEVEL4 スポ ン サ ー よ り 提 供 : グ ラフ ィ テ ィ ア ー ト 非売品 

MUFFLER LEVEL5 ライ バル 104 を 倒す こと で 入手 750.000CP 

MUFFLER LEVEL6 スポ ン サ ー よ り 提 供 : シ ュ タ イナ ー 非売品 

MUFFLER LEVEL7 スポ ン サ ー よ り 提 供 : デ ィ ア ブロ 非売品 

MUFFLER LEVEL8 スポ ン サ ー よ り 提 供 :WRS-G 非売品 

| AIR CLEANER NORMAL は じ め か ら 装 備 し て いる 非売品 

AIR CLEANER LEVEL1 パーツ > 85.000CP 

AIR CLEANER LEVEL2 バー ツ シ ョ ッ プ で 購入 135,000CP 

AIR CLEANER LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提供 : エ ンタ イ 非売品 

AIR CLEANER LEVEL4 スポ ン サ ー よ り 提 供 : 限 界 非売品 

AIR CLEANER LEVEL5 スポ ボン サー より 提供 : エ ンド レス レイ ン 非売品 

COOLING MODULE NORMAL 非売品 

COOLING MODULE LEVEL1 120.000CP 

COOLING MODULE LEVEL2 260,000CP 

COOLING MODULE LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提供 : レ イズ ン 非売品 

COOLING MODULE LEVEL4 スポ ン サ ー よ り 提 供 : ハ ル マ ゲ 非売品 

| COOLING MODULE LEVEL5 スポ ン サ ー よ り 提 供 : ワ タナ ベ 非売品 

POWER TRAIN TUNE MISSION NORMAL 非売品 

MISSION LEVEL1 175,000CP 

| MISSION LEVEL2 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 255,000CP 

記 MISSION LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提供 :ZERO レ ー シ ン グ 非売品 

@9 MISSION LEVEL4 ライ バル 097 を 倒す こと で 入手 500,000CP 

る CLUTCH/DIFF NORMAL は じ め か ら 装 備 し て いる 非売品 

5 | CLUTCH/DIFF LEVEL1 \ ッ プ で 購入 110,000CP 

3 CLUTCH/DIFF LEVEL2 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 211,000CP 

[| CLUTCH/DIFF LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提 供 : 星 崎 イ ン パ ラ 非売品 

5 CLUTCH/DIFF LEVEL4 スポ ン サ ー よ り 提供 : ホ ー ク スポ ー ツ 非売品 

a CLUTCH/DIFF LEVEL5 ライ バル 087 か 110 を 倒す こと で 入手 450,000CP 

LSD 1WAY LEVEL1 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 189,000CP 

LSD 1WAY LEVEL2 スポ ン サ ー よ り 提 供 : タ ル ガ ト ッ プ 非売品 

LSD 1WAY LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提 供 :TDR 非売品 

LSD 1.5WAY LEVEL1 スポ ン サ ー よ り 提 供 : オ ル テ ィ ア 非売品 

LSD 1.5WAY LEVEL2 スポ ボン サー より 提供 : ス ピー ドラ イセ ンス 非売品 


※ ラ イ バ ル を 倒す こと で 入手 し た パー ツ は 、 後日 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 可能 に な る 。 
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LEVEL 


POWER TRAIN TUNE LSD 1.5WAY LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提 供 : カ バ ヤ 非売品 
LSD 2WAY LEVEL1 スポ ン サ ー よ り 提 供 : 柿 本 レー シン グ 非売品 | 
LSD 2WAY LEVEL2 スポ ン サ ー よ り 提 供 : マ イン ドコ ント ロー ル 非売品 | 
LSD 2WAY LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提 供 : ト ラク ター 非売品 
SUSPENTION NORMAL は じ め か ら 装 備 し て いる 非売品 
SUSPENTION LEVEL1 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 135,000CP 
SUSPENTION LEVEL2 210.000CP 
SUSPENTION LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提 供 : 中 央 パワ ー ド 非売品 
SUSPENTION LEVEL4 スポ ン サ ー よ り 提 供 : ブ ラボ ー 非売品 
SUSPENTION LEVEL5 ライ バル 103 か 168 を 倒す こと で 入手 350.000CP 
BRAKE NORMAL は じ め か ら 5 装備 し て いる 非売品 
BRAKE LEVEL1 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 120.000CP 
BRAKE LEVEL2 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 183,000CP 
BRAKE LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提供 : プ リッ ツ 非売品 
BRAKE LEVEL4 スポ ン サ ー よ り 提供 :HKK 非売品 
BRAKE LEVELS スポ ン サ ー よ り 提供 : 山 本 エン ジニ ヤリ ング 非売品 
REINFORCE NORMAL は じ め か 5 装 備 し て いる 非売品 
REINFORCE LEVEL1 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 225,000CP | 
REINFORCE LEVEL2 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 320.000CP | 
REINFORCE LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提 供 : タ コツ ボ 非売品 
REINFORCE LEVEL4 スポ ン サ ー よ り 提 供 : ヴ ェ ル シュ タイ ン 非売品 | 
REINFORCE LEVELS スポ ン サ ー よ り 提 供 : ブ ロー オフ 非売品 | 
WEIGHT DOWN NORMAL は じ め か ら 装 備 し て いる 非売品 | 
WEIGHT DOWN LEVEL1 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 150.000CP | 
WEIGHT DOWN LEVEL2 ョ ッ プ で 購入 220,000CP | 
WEIGHT DOWN LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提 供 : ブ ライ トン 非売品 | 
WEIGHT DOWN LEVEL4 スポ ン サ ー よ り 提 供 : グ ラン ツ 非売品 | 
WEIGHT DOWN LEVEL5 スポ ン サ ー よ り 提 供 :V.Speed 非売品 
SPORTS NORMAL は じ め か ら 装 備 し て いる 非売品 
SPORTS LEVEL1 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 100,000CP 
SPORTS LEVEL2 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 160,000CP 
SPORTS LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提 供 :BSS 非売品 
SPORTS LEVEL4 スポ ン サ ー よ り 提 供 : バ ッ ク フ ァ イ ヤ タ イヤ 非売品 
SPORTS LEVEL5 スポ ン サ ー よ り 提 供 : ニ ュー イヤ ー タ イヤ 非売品 | 
RACING LEVEL1 い 150.000CP 
RACING LEVEL2 280,000CP | 
RACING LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提 供 :BSS 非売品 
RACING LEVEL4 スポ ボン サー より 提供 : バ ッ ク フ ァ イ ヤ タイ ヤ 非売品 
RACING LEVEL5 非売品 
WET LEVEL1 110.000CP 
WET LEVEL2 175,000CP | 
WET LEVEL3 非売品 | 
WET LEVEL4 スポ ボン サー より 提供 : バ ッ ク フ ァ イ ヤ タイ ヤ 非売品 
WET LEVEL5 スポ ン サ ー よ り 提供 : ニ ュー イヤ ー タ イヤ 非売品 | 
SPIKE LEVEL1 ショ ッ プ で 購入 135,000CP | 
SPIKE LEVEL2 パー ツ シ ョ ッ プ で 購入 250,000CP 
SPIKE LEVEL3 スポ ン サ ー よ り 提 供 :BSS 非売品 | 
SPIKE LEVEL4 スポ ン サ ー よ り 提 供 : バ ッ ク フ ァ イ ヤ タ イヤ 非売品 
5 SPIKE LEVEL5 スポ ン サ ー よ り 提 供 : ニ ュー イヤ ー タ イヤ 非売品 
LIGHT NORMAL 非売品 
a LIGHT LEVEL1 5,000CP 
LIGHT LEVEL2 10,000CP 
LIGHT LEVEL3 150,000CP _| 
BODY COLOR = 10.000CP a 
WHEEL = 250.000CP 第 
トコ 
チ 
ュ 
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-= に テ 
上 の 表 に 記載 し た 各 パ ー ツ の 価格 は 、 クル マ の パ 2e クル マ の カテ ゴリ ー 別 パー ツ 価 格 係数 3 
ツ 購 入 時 の カテ ゴリ ー(P101 か ら の カー デー タ 参 照 ) カテ ゴリ ニー カテ ゴリ ー の 
に よっ て 変化 し 、 該 当 する 係数 を 価格 に か ける こと 議 還 証 証 因 | OoWWwW 王国 還 還 | ? 回 
テ ゴ SR | 
で 販売 価格 を 算出 する 。 また 、 カテ ゴリ ーG の クル マ トーーー] ーー トー 
は チュ ー ニ ング が で き な い の で 、 係数 は 存在 し な い 。 9 」 
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[チュ ー ニ ング ガイ ド 】 


ー ラ イ バ ル た ち を 相手 に 勝ち 抜い て いく た め に は 、 

マシ ン を つね に チュ ー ン アッ プ し 、 戦 闘 力 を 高め て お く 必 要 が ある 。 

し か し チュ ー ン アッ プ パ ー ツ は た だ 装着 すれ ば いい と いう も の で も な く 、 
その 能力 や ほか の パー ツ と の 相性 も 考え て 組み 合わ せな けれ ば な ら な い 。 
本 項 で は 各 パ ー ツ ご と に 、 その 特性 を 解説 し て いく こと に する 。 


> っ PDWER TUNE 際 [バウ ー チ ュー ンジ] 


エン ジン 出力 系 統 に 関す る チュ ー ン アッ プ を 行 本 的 に 独立 し た 要素 だ が 、 パー ツ 同 士 お 互い に 作 
な う の が POWER TUNE だ 。 POWER TUNE は エ 用 し 合っ て いる の で 、 その 相性 を 考え て 装着 し な い 
ジジ ジッ ンク ーー モア クリ ーー クニ リ ジ グ モジ と 、 結果 的 に パワ ー ダ ウン を 招い て し まう 場合 も あ 
ュー ル の 4 パー ツ で 構成 され て いる 。 各 パ ー ツ は 基 る の で 注意 し て お きた い 。 


, ENBINE 


ぺ ) 

クル マ の 速 さ を も っ と も 決定 づけ る の が エン ジン チ が で きる 。 自然 吸気 、 タ ー ボ 、 ロー タリ ー と いっ た エ 
ュー ン だ 。 レベ ル の 高い パー ツ に すれ ば する ほど エ ンジ ン 形 式 の 違い で その フィ ー リ ング は 異な り 、 選 
ンジ ン 出 力 は 増大 し 、 ク ル マ に パワ ー を 与え る こと 択 し た 車種 の エン ジン 形式 は 変更 で き な い 。 


党 ぬ レベ ル ご と の 特性 と その 人 性 能 差 


| mi 
NORMAL "は じ め か ら 搭 載 さ れ て いる エン ジン 140kg 

| LEVEL1 NORMAL よ り 馬 力 、 ト ルク が 少し 上 昇 147kg +0.02 
LEVELe LEVEL1 より 馬力 、 ト ルク が 少し 上 昇 150kg +0.04 
LEVEL3 LEVEL2 よ り 馬 力 、 ト ルク が 少し 上 昇 154kg +0.06 

| LEVEL4 LEVEL3 よ り 馬 力 、 ト ルク が 上 昇 (と くに 高 回 転 時 ) 158kg +0.08 


LEVEL4 よ り 馬 力 、 ト ルク が 上 昇 (と くに 高 回 転 時 ) 161kg +0.1 


(一) 
| は じ め か ら 搭載 され て いる エン ジン 135kg EBI 
| IEVEL1 NORMAL よ り 馬 力 、 ト ルク が 高 回 転 時 に 少し 上 昇 142kg +0.03 
3| LEVEL2 LEVEL1 より 馬力 、 ト ルク が 高 回 転 時 に 少し 上 昇 144kg +0.04 
TEVELS LEVEL2 よ り 馬 力 、 ト ルク が 高 回 転 時 に 少し 上 昇 149kg +0.05 
TEVEL4 LEVEL3 よ り 馬力 、 ト ルク が 高 回 転 時 に 少し 上 昇 158kg +0.07 


TEVELS LEVEL4 よ り 馬 力 、 ト ルク が 低 回 転 か ら 高 回 転 まで バラ ンス よく 上 昇 155kg +0.1 


エン ジン が 生む パワ ー に 対し 、 最終 的 な 特性 の 変化 
を 与え られ る 重要 な パー ツ が マフ ラー だ 。 エン ジン か 
ら 排出 され る 燃焼 ガス を 車外 へ 排気 する の が マフ ラ 
ー の 役目 だ が 、 この ガス の 抜け を よく すれ ば エン ジン 
は 高 回 転 ま で 回 る よう に な り 、 逆 に 抜け を 抑制 する 
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と 、 エン ジン の 回 転 数 は 落ち る が トル ク は 増す よう に 
な る 。 た と えば レベ ル 4 と 5 の マフ ラー で は 、 性能 は 
同じ だ が その 特性 は トル ク 重 視 型 と 馬力 重視 型 で 
異な っ て いる 。 つま り エ ンジ ン と マフ ラー は 、 自分 の 
望ん だ 特性 に な る よう に 組み 合わ せる こと が 重要 だ 。 


用 = レベ ル ご と の 特性 と その 性 能 差 

NORMAL はじめ か ら 装着 され て いる マフ ラー 
LEVEL1 NORMAL よ り 馬 力 、 ト ルク が 若干 アッ プ 
LEVEL2 LEVEL1 よ り 馬 力 、 ト ルク が 若干 アッ プ 


LEVEL2 よ り 馬 力 、 ト ルク が 若干 アッ プ 

低 回 転 の 抜け を 抑制 し た トル ク 重 視 型 マ フラ ー 
高 回 転 の 抜け を よく し た 馬力 重 視 型 マフ ラー 
LEVEL4 の 性 能 を アッ プ し た マフ ラー 
LEVEL5 の 性 能 を アッ プ し た マフ ラー 

全 回 転 域 で 馬力 、 ト ルク を アッ プ し た マフ ラー 


15kg 
14kg 
13kg 
13kg 
13kg 
13kg 
12kg 
12kg 
11kg 


エン ジン と マフ ラー は 直接 つなが っ て いる パー ツ だ 
け に 、 右 に 記し た 最適 な 組み 合わ せ に 沿っ て バラ ン 
ス よ く 装 着 す る 必要 が ある 。 パー ツ 同 士 の レベ ル に 
差異 が あっ た 場合 、 ク レル マ は パワ ー ダ ウン し て し まう 
か ら だ 。 た と えば LEVEL5 の エン ジン に LEVEL1 の 
マフ ラー を 装着 し て し まう と 、 その レベ ル 差 は 4 と な 
り 、 右 下 の パ ワー ロス ト パ ー セ ン テ ー ジ 表 で 照ら し 
合わ せ て みる と わか る よう に 、 マシ ン は 本 来 の 性 能 
の 15% を 失 な っ て いる こと に な る 。 な お この パワ ー 
ロス ト は 、 エン ジン より マフ ラー の レベ ル が 低い 場 
合 の み 発 生 し 、 マ フラ ー の レベ ル が エン ジン を 上 回 
っ て も 、 パワ ー ロ ス は 発生 し な い 。 


repent トル ク 伝 舌 効 率 と は ? 


本 項 で 紹介 し て いる 各 パ ー ツ の 表 に は 、 た ま に 
| トル ク 伝達 効率 と いう ちょ っ と 見 慣れ な い 項 目 
| が ある 。 これ は エン ジン が 発生 させ て いる 本 来 
の 駆動 力 ( ト ルク ) を 、 どれ だ け 失 な わ ず に 路面 


6 最 造 な 組み 合わ せ 
NORMAL © NORMAL LVES  @ LEVES 
LEVEL1H @ LEVELI EEVEIA © LEVEIB 
LEVEL2 © LEVEL2 LEVELA © LEVEZ 
LEVEL2 © LEVELS LEVELS © LEVELS 
LIEVEL3 © IEMEL4 
ge パワ ー ロ スト パー セン テー ジ 
5 20% ロ スト 
4 15% ロ スト 
3 13% ロ スト 
g 10% ロ スト 
5% ロ スト 
最適 


へ 伝え られ る か と いう 概念 だ 。 ノー マル 状態 の ク 
ル マ で は 0.8 で 、 最初 か の ら パ ワー を ロス し て いる 
こと に な る 。 つま り 各 部 を チュ ー ン し て いく こと で 、 
その 伝達 効率 を 上 げ る こと が で きる の だ 。 


へ は NVAHISH マ ー ト や 【 拉 上 計 】 
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1 エア クリ ー ナ ー) 


エア クリ ー ナ ー の 目的 は 、 エン ジン に 内 部 に 空気 を レベ ル を 上 げ る こと で 空気 の 吸入 効率 が 上 が り 、 
導入 する 際 、 導 入口 に 装着 し て エン ジン 内 部 に ゴミ より 大 量 の 空気 を 必要 と する ハイ パワ ー エ ンジ ン の 
な どの 異物 が 入ら な いよ うに する こと だ 。 パー ツ の レス ポン ス を アッ プ さ せる こと が で きる 。 


@⑳ ら レベル ご と の 特性 と その 性 能 差 
II 
NORMAL は じ め か ら 装 着 さ れ て いる エア クリ ー ナ ー 重量 な し 

LEVEL1 NORMAL よ り 馬 力 、 ト ルク が 少し アッ プ 変化 な し 

LEVELe LEVEL1 より 馬力 、 ト ルク が 少し アッ プ 変化 な し 

LEVEL3 LEVEL2 よ り 馬 力 、 ト ルク が 少し アッ プ 変化 な し 

LEVEL4 LEVEL3 よ り 馬 力 、 ト ルク が 少し アッ プ 変化 な し 

LEVELS LEVEL4 よ り 馬 力 、 ト ルク が 少し アッ プ 変化 な し 


[クー リン グモ ジュ ー ル ] 


エン ジン か ら 発 生 する 大 量 の 熱 を 冷却 し 、 オ ー バ ー ど そ の 熱量 も 増大 する の で 、 エ ンジ ンチ ュー ン と 合 
ヒー ト を 防ぐ の が クー リン グモ ジュ ー ル だ 。 エン ジン わせ て こち ら の レベ ル も 上 げ て いか な いと 、 ト ー タ ル 
の レベ ル が 上 が り 、 発生 する パワ ー が 大 きく な る ほ で パラ ンス の 取れ た チュ ー ン に は な ら な い 。 


@% レベ ル ご と の 特性 と その 性 能 差 
INR FT RB 
| NORMAL "は じ め か ら 装 着 さ れ て いる クー リン グモ ジュ ー ル 25kg 
LEVEL1 NORMAL よ り 馬 力 、 ト ルク が 少し アッ プ 26kg 
| LEVEL LEVEL1 よ り 馬 力 、 ト ルク が 少し アッ プ 28kg 
| LEVEL3 LEVEL2 よ り 馬 力 、 ト ルク が 少し アッ プ 28kg 
LEVEL4 LEVEL3 よ り 馬 力 、 ト ルク が 少し アッ プ 28kg 
LEVELS LEVEL4 よ り 馬 力 、 ト ルク が 少し アッ プ 29kg 


エン ジン と マフ ラー 同様 、 エア クリ ー ナ ー と クー リン 
グモ ジュ ー ル に も 相性 の いい 組み 合わ せ が あ る 。 
た だ し 、 この 場合 お 互い の パー ツレ ベル の 差異 が 
あっ て も パワ ー を ロス ト す る の で は な く 、 差異 が 少 


一) な い ほ ど パ ワー が アッ プ す る と いう 寸法 だ 。 レベ 
C9 ル 差 が 最大 の 5 ある と パワ ー ア ッ プ は ゼロ だ が 、 レ 
を | ベル 差 の な い 最適 な 組み 合わ せ だ と 、 エン ジン パ 格 e パワ ー ア ッ プ パー セン テー ジ 
日 ワー は 20% も アッ プ す る 。 また この ふた つの パー 
3 ツ は 、 同 じ レ ベル の も の 同士 を 装着 すれ ば 自然 と - ーーー 
最適 な 組み 合わ せ と な る の で 、 そん な に シビ ア に 3 7% ア ッ プ 
考え な く て も 、 普通 に その 都度 同 レベ ル の パー ツ - ーーーー 
を 組ん で お け ば 問題 は な いと いう こと だ 。 0 20% ア ッ プ 
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>PDWER TRAIN TUNE 


エン ジン の 駆動 を タイ ヤ に 伝え る た め の 、 駆動 
系 や 足 回 り の パー ツ を チュ ー ン する の が POWER 
TRAIN TUNE。 ミッ ショ ン 、 クラ ッ チ & デ フ 、 サス ペ 
ンション 、 ブ レー キ 、4 つ の パー ツ で 構成 され て いる 。 
ここ で は LSD と いう 追加 パー ツ の チュ ー ン に も 注目 
し た い 。 と くに クラ ッ チ 以外 の すべ て の パー ツ は 購 
入 後 に 細か い セ ッ テ ィ ング が 可能 で 、 そう いう 意味 


Me ニー 
= 


大 小さ ま ざ ま な コー ナー が 連続 し 、 頻繁 に シフ トチ 
ェ ン ジ を 必要 と する 峠 で の レー ス で は 、 ミッ ショ ン 
の チュ ー ン は タイ ム ア ッ プ に 欠か せな い 要 素 だ 。 / 
ー ツ レベ ル が 高く な る ほど 、 シフ トチ ェ ン ジ を し た と 


_【 パ ワー トレ イン チュ ー ン )】 


で は 走り の 方 向 性 を 決定 づけ る 重要 な 箇所 も あ 
る 。 クル マ は エン ジン の パワ ー を 上 げ れ ば も ちろ ん 
速く な る が 、 それ に 見 合っ た 足 回 り の チュ ー ン を 施 
さ な い と 、 コー ナー の 連続 する 峠 で 速く 走ら せる の 
は 難し い 。 むし ろ エ ンジ ン は ノー マル で も 、 足 回 り 
や 駆動 系 の レベ ル が 高けれ ば 、 クル マ を 速く 走ら 
せる こと が 可能 な の だ 。 


面 で 有効 で ある の は いう まで も な く 、 重量 も どん ど 
ん 軽く な り 、 ト ルク 伝達 率 も アッ プ す る の で 、 その 
メリ ッ ト は 計り し れ な い 。 SHIFT ASSIST を ON に し 
て 、 オー トマ チッ クシ フト で プレ イ し て いて も 、 その 


き の タ イム ラグ が 少な く な る の で 、 加速 、 減速 の 両 効果 は 必ず 実感 で きる は ず だ 。 

6 レベ ル ご と の 特性 と その 性 能 差 

TT EE 
は じ め か ら 装 着 さ れ て いる ミッ ショ ン 30kg 
NORMAL よ り 少 し 軽量 化 29kg +0.01 
LEVEL1 よ り 少 し 軽量 化 、 タ イム ラグ を 軽減 28kg +0.02 
LEVEL2 よ り 少 し 軽量 化 、 タイ ムラ グ を 軽減 27kg +0.03 
LEVEL3 よ り 軽 量化 、 タイ ムラ グ を 軽減 26kg +0.05 


CLUTCH/DIFF 


る グラ 5 ジョン が 8 わこ 
輪 に 伝え る デフ の 両方 を チュ ー ン する の が この 項 
目 だ 。 この パー ツ を チュ ー ン する こと で トル ク 伝 達 
効率 が アッ プ し 、 エン ジン が 発生 させ た パワ ー を 


【 ク ラッ チ / デフ ] 


むだ な く 路 面 に 伝え られ る よう に な る 。 POWER 
TUNE を 進め て いく ら 大 き な パ ワー を 手 に 入れ て も 、 
こう いっ た 駆動 系 の パー ツ を いっ し ょ に チュ ー ン し て 
お か な いと 、 せっ か く の 高 出力 を むだ に する だ け 。 
地味 だ が 忘れ ず チ ュー ン し て お こう 。 


8 レベ ル ご と の 特性 と その 性 能 差 

NDRMAL はじめ か ら 装 着 さ れ て いる クラ ッ チ と デフ 30kg 

EEVEL1 NORMAL よ り ト ルク 伝達 効率 が 少し アッ プ 32kg +0.01 

LEVEL2 LEVEL1 よ り ト ルク 伝達 効率 が 少し アッ プ 32kg +0.02 

LEVEL3 LEVEL2 よ り トル ク 伝 達 効率 が 少し アッ プ 33kg +0.03 
35kg +0.04 


LEVEI4 LEVEL3 よ り ト ルク 伝達 効率 が 少し アッ プ 
LEVELS LEVEL4 よ り ト ルク 伝達 効率 が 少し アッ プ 


36kg +0.05 


ズ へ は ざさ VH ツー 【 幸 所 】 | 
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通常 クル マ が コー ナー リン グ を する と き 、 コー ナー 内 
側 を 走る タイ ヤ と 外側 の タイ ヤ で は 、 その 回 転 量 が 
違っ て いる 。 その 回 転 差 を 補う の が デフ と 呼ば れる 
パー ツ だ 。 し か し ノー マル の デフ は 片 輪 が 何ら か の 
理由 で 空転 し た と き 、 駆動 力 は その 空転 し て いる 片 
輪 の み に 伝 達 さ れ て し まう 。 その よう な 場合 に 駆動 
力 の 伝達 を 制限 し 、 両輪 に 適度 な 駆動 力 が か か る 
よう に 制御 する パー ツ が 必要 と な る の だ が 、 それ が 


レベ ル ご と の 特性 と その 性 能 差 LSD 1WAY 


作動 制限 デフ (Limited Slip Diff)、 いわ ゆる LSD と 
呼ば れる パー ツ だ 。 LSD に は 加速 時 の み に 効 く 
1WAY、 加速 時 、 減速 時 の 両方 に 効く 2WAY、 加 
速 時 と 、 減速 時 は や や マイ ルド に 効く 1.5WAY の 3 
種類 が あり 、 一 般 的 に 1WAY は FF 車 、 2WAY は FR 
車 、1.5WAY は 4WD 車 の フロ ント 側 に 向い て いる と 
され る 。 装着 後 は いろ いろ と セッ ティ ング で きる の で 、 
好み の 効き 具合 に 調整 し て いこ う 。 


EVEL | AI 人 WW 


る レベ ル ご と の 特性 と その 人 性能 差 LSD 1.5WAY 


加速 時 の トラ クシ ョ ン が 少し アッ プ , ドラ イ 相葉 の 路面 で の 加速 力 アッ プ 
LEVEL1 よ り 加速 時 の トラ クシ ョ ン が アッ プ 。 ドラ イ 枯葉 、 ウェ ッ ト の 路面 で の 加速 カ ア ッ プ 


LEVEL2 よ り 加 速 時 の トラ クシ ョ ン が アッ プ 。 ドラ イ 、 枯 葉 、 ウェ ッ ト 、 スノー 路面 で の 加速 力 アッ プ 


11kg 
11kg 


11kg 


人 WWW 


LE 
= レベ ル ご と の 特性 と その 性 能 差 LSD 2WAY 


加速 時 、 減 速 時 の トラ クシ ョ ン が 少し アッ プ 。 ドラ イ 、 枯葉 の 路面 で の 加速 力 が アッ プ し 、 減速 力も 少し アッ プ 
LEVEL1 よ り 加 速 時 の トラ クシ ョ ン が アッ プ し 、 減速 時 の トラ クシ ョ ン も 少し アッ プ 。 

ドラ イ 、 枯葉 、 ウェ ッ ト の 路面 で の 加速 力 が アッ プ し 、 減 速力 も 少し アッ プ 

。 LEVEL2 よ り 加速 時 の トラ クシ ョ ン が アッ プ し 、 減速 時 の トラ クシ ョ ン も 少し アッ プ 。 

ドラ イ 、 枯葉 、 ウェ ッ ト 、 スノー 路面 で の 加速 力 が アッ プ し 、 減速 力も 少し アッ プ 


14kg 
14kg 


14kg 


0 joe OO bu | 


LEVEL2 よ り 加 速 時 、 減速 時 の トラ クシ ョ ン が アッ プ 。 


LSD を 装着 する と 、 後 輸 を スリ ッ プ させ て 走る ドリ 
フト 走行 時 に トラ クシ ョ ン を 得 ら れる の は も ちろ ん 、 
ミュ ー( 摩 擦 係数 ) が 低い 路面 を 走行 する 場合 に も 
その 威力 を 発揮 し て くれ る 。 右 表 は ミュ ー の 異な る 
4 つの 路面 で の LSD の 効き 方 を 表わし た も の で 、 
パー ツレ ベル が 高い ほど その 効き 方 も 強く な る の 
が わか る だ ろう 。 と くに レベ ル 3 を 装着 すれ ば 、 ウェ 
ッ ト や スノー と いっ た 、 ド ライ 路面 に 比べ て あき ら か 
に 滑り や すい 路面 で も 効果 が ある の で 、 LSD と い 
う パ ー ツ その も の の 重要 性 を 感じ 取っ て も ら え る の 
で は な い だ ろ うか 。 


加速 時 、 減速 時 の トラ クシ ョ ン が 少し アッ プ 。 ドラ イ 、 枯 葉 の 路面 で の 加速 力 が アッ プ し 、 減速 力も 少し アッ プ 


LEVEL1 よ り 加速 時 の トラ クシ ョ ン が アッ プ し 、 減速 時 の トラ クシ ョ ン も 少し アッ プ 。 
ドラ イ 、 枯葉 、 ウェ ッ ト の 路面 で の 加速 力 が アッ プ し 、 減 速力 も 少し アッ プ 


ドラ イ 、 枯葉 、 ウェ ッ ト 、 スノー 路面 で の 加速 力 が アッ プ し 、 減 速力 も 少し アッ プ 


16kg 
16kg 


17kg 


ーー 


gaLSD タ イプ 別 効果 リス ト 


少し 効果 あり 
少し 効果 あり 
ほとん ど 効 果 な し 
ほとん ど 効 果 な し 


品 面 状態 


か な り 効 果 あり 
か な り 効 果 あ り 
効果 あり 
少し 効果 あり 


Kaido Battie 


ミィ SUSPENTIODN 


クル マ の ハン ドリ ング 性 能 を 向上 させ る SUSPENTION 
チュ ー ン は 、 エン ジン チュ ー ン と 並ん で クル マ の 性 格 
を 決定 づけ る 重要 な チュ ー ン 箇所 だ 。 レベ ル 1、 2 は 


{サス ベンション) 


スト リー ト 仕 様 、 レベ ル 3、 4 は ドリ フト 仕様 、 レ ベル 5 
は グリ ッ プ 仕様 と 、 各 レ ベル で 適し た 仕様 が 異な っ 
て いる の で 、 好み の も の を チョ イス し よう 。 


放 = レ ベル ご と の 特性 と その 性 能 差 
NE 
NORMAL は じ め か ら 装 着 さ れ て いる サス ペン ショ ン 50kg 

LEVELI スト リー ト 仕 様 。 NORMAL よ り カ ー ズ 、 スト レー ト で の 安定 性 が 向上 48kg 

LEVEL2 スト リー ト 仕 様 。 LEVEL1 よ り カ ー ブ 、 スト レー ト で の 安定 性 が 向上 45kg 

LEVEL3 ドリ フト 仕様 。 カー ブ で の コン トロ ー ル 性 能 が アッ プ , スト レー ト で の 性 能 は LEVEL1 程 度 48kg 

LEVEL4 ドリ フト 仕様 。 LEVEL3 よ り カ ー ブ で の コン トロ ー ル 性 能 が アッ プ , スト レー ト で の 性 能 は LEVEL2 程 度 45kg 

LEVEL5 グリ ッ プ 走行 仕様 。 スト ロー ク に 余裕 が あり 、 直進 安定 性 と トラ クシ ョ ン も 同時 に 確保 40kg 


タイ ト な コー ナー が 続く ダウ ン ヒ ル な ど で は 、 高 性 
能 な ブレ ー キ も タイ ム ア ッ プ に 不可 欠 な 要素 と な 


ちろ ん 、 耐 久 力も アッ プ す る の で 、 ワー ニン グ ゲ ー 
ジ が すぐ た まっ て し まう よう な 走り を し いら れ て いた 


る 。 レベ ル が 高い ほど 制動 力 が アッ プ す る の は も ら 、 チュ ー ン を 考え た ほう が いい だ ろう 。 

⑱ ら レベ ル ご と の 特性 と その 性能 差 

ーーーーー 一 ーーーーーーー-ーーー ーーーーーーーー レ ー ーーー 
NORMAL はじめ か ら 壮 着 さ れ て いる ブレ ー キ 6 24kg 

LEVEL1 リバ パー 24kg 

LEVEL? 24kg 

LEVEL3 ト 9 8 24kg 

LEVEL4 LEVEL3 よ り ブ レー キ カ が アッ プ し 、 二 久 の も アッ キャ リ パ ー 色 は 赤 。 24kg 

LEVELS ” LEVEL4 よ り ブ レー キ カ が アッ プ し 、 耐久 力も アッ プ 。 キャ リバ パー 色 は 金 。 。 24kg 


Same で 


性 能 ア ッ プ に と も な い ブ レー キキ ャ リ パ ー の 色 も 変 
化す る 。 し か し 最初 か ら 赤 い キ ャ リバー を 装備 し て 
いる クル マ の 場合 、 赤 ( レ ベル 4) より 上 位 グ レー ド 
で ある 、 金 色 キ ャ リ パ ー の レベ ル 5 ブ レー キ を 装備 
し な いと キャ リ パ ー 色 は 変化 し な い 。 


色 つ き キ ャ リ パ ー は 無 条件 
で スポ ー テ ィ ー に 見 える 。 


あま り 見 る 機会 は な い が 、 こ 
ん な こだわ り が うれ し い 。 


実際 の ブレ ー キ は ロー ター 径 が 大 きい ほど 高 性 能 
と な る が 、 本 作 で は ロー ター 径 は 装着 する ホイ ー ル 
の イン チ 数 で 決定 され る 。 つま り ブ レー キ の 性 能 は 
あく まで も パー ツレ ベル に よっ て 決定 し 、 ロー ター 径 
は 見 た 目 だ け の 変化 に と ど ま る の だ 。 


る . RR 


キャ リ パ ー 色 同様 、 制 作者 ホイ ー ル サイ ズ は タイ ヤレ ベ 
の こだわ り を 感じ る 部 分 だ 。 ル に 合わ せ て 変化 する 。 
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地面 と 接する の は この タイ ヤ の み 。 そ うい う 意 味 で 
タイ ヤ は 非常 に 重要 な 役割 を 担う チュ ー ン 箇所 と 
いえ る だ ろう 。 タ イヤ に は ドラ イ 路 面 用 の スポ ー ツ 
と レー シン グ 、 ウェ ッ ト 路 面 用 の ウェ ッ ト 、 スノー 路 
面 用 の スパ イク の 4 種 が ある の で 、 路面 状況 に 合 


ンー マル の タイ ヤ に 比べ て 、 ド ライ 路面 の 
舗装 路 で グリ ッ プ 力 の 向上 を 図れ る スポ 
ー ツ タイ ヤ 。 ウェ ッ ト や スノー な どの 低 ミ ュ 
一 路面 に は 弱い が 、 レーシ ング タイ ヤ ほ ど 
極端 に 性 能 は 落ち な い の で 、 と りあ え ず オ 
ー ル マイ ティ ー な タイ ヤ と し て 装着 し て お く 
の が いい だ ろう 。 


レベ ル 2 ま で な ら 
A le 
購入 可能 な の で 、 | 
早め に 装着 し た い 。 | 


路面 が 濡れ て ドラ イ 路 面 用 の タイ ヤ で は | 
グリ ッ プ カ が 落ち る 雨天 時 に 、 その 性 能 を 。 
発揮 する ウェ ッ ト タ イヤ 。 レベ ル が 上 が る ほ 
ど 雨 天 時 で の グリ ッ プ 力 は 向上 する が 、 ド 
ライ 路面 で の 性 能 は 悪化 する 。 スノー 路 
面 に お いて は 、 ス ポー ツ や レー シン グ よ り 
は 少し 高い グリ ッ プ を 発揮 する 。 


同じ 日 で も フェ イズ 
騙 が 変わ る と 、 天 候 
計 が 変化 し て 雨 が 降 
り 出 すこ と も ある 。 


わせ て 使い 分 ける 必要 が ある 。 各 タ イヤ と も パー 
ツレ ベル が 上 が る ほど 、 タイ ヤ の 持つ その 特 化し 
た 性 能 が 向上 する 反面 、 苦手 と する 路面 に 対す る 
性 能 は どん どん 低下 し て いく 。 つま り 路 面 に 合わ せ 
た チョ イス を し な いと 、 タイ ヤ は まっ た く 性 能 を 発揮 
で き な い の だ 。 


スポ ー ツ タイ ヤ よ り も 、 さら に ドラ イ 路 面 で 
の グリ ッ プ カカ を 高め た の が レー シン グ タ イ 


| ヤ だ 。 ド ライ 路面 に お いて は 、 レーシング 
タイ ヤ の レベ ル 5 が 最高 の グリ ッ プ カカ を 誇 
る タイ ヤ と な る 。 し か し ドラ イ で の 性 能 を 追 
求 し た 結果 、 ウェ ッ ト や スノー 路面 で は 著 し 
く 性 能 が 低下 する 。 


グリ ッ プ 走行 で 激 
し く 貴 を 攻め る な 。 | 
ら 、 ぜひ 装着 し て | 
お お きた い タ イヤ 。 | 


雪 で 滑り や すい スノー 路面 を 走破 する た め 
に 必要 な の が 、 この スパ イク タイ ヤ だ 。 路 | 
面 す べ て が 凍っ て いる 表 六 甲 を 走る と き に | 
は と くに 必要 な タイ ヤ で 、 これ が な いと クリ 

ア は 難し い だ ろ う 。 ほか の タイ ヤ 同 様 、 当 | 
然 ドラ イ 路 面 で は まっ た くそ の 性 能 を 発揮 
する こと は で き な い 。 | 


雪が 踏み 固め られ 
て アイ スバ ー ン 状 
態 と な っ て いる 表 
= 六甲 で は 必須 だ 。 


タイ ヤ は その 種類 に か か わら ず 、 パー ツレ ベル が 高 
く な る ほど タイ ヤ 外 径 の イン チ も 大 きく な る 。 そし て 
タイ ヤ が イン チア ッ プ する と 、 それ に と も な い ホ イ 
ー ル の サイ ズ と ブレ ー キ キャ リ パ ー の サイ ズ や 自動 
的 に 変更 され る よう に な っ て いる 。 ブレ ー キ の 項 で 
前 述 し た よう に 、 この ブレ ー キ 径 の 変化 は あく まで 
タイ ヤサイ ズ に 合わ せ た 見 た 目 上 の 変化 で あり 、 
性 能 の 変化 と は 無関係 。 タイ ヤ の イン チア ッ プ は 
も ちろ ん 性 能 向上 の 証し で も ある が 、 ホイ ー ル の フ 
ィ ッ ティ ング を 含め た 見 た 目 の 格好 よさ も 関 係 し て 
くる 部 分 と いえ る だ ろう 。 


ee 
ハイ ト が 高く 、 見 た 目 は 普通 パー ツレ ベル が 高い と 、 ご 
すぎ る ノー マル タイ ヤ 。 らん の よう な 扇 平 タイ ヤ に 。 
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タイ ヤ は パー ツレ ベル が 高い ほど グリ ッ プ 能力 も 
高い わけ だ が 、 高 レ ベル の タイ ヤ は その 高い パフ 
オー マン ス を 発揮 する 反面 、 摩耗 度 も 高く な っ て し 
まう 。 これ は まさ に タイ ヤ 性 能 の 一 長 一 短 と いっ た 
部 分 で し か た な く 、 すべ て の タイ プ の タイ ヤ に いえ 
る こと で も ある 。 し か し ドラ イ 路 面 用 の スポ ー ツ タ 
イヤ と レー シン グ タ イヤ に お いて は 、 レ ベル が 上 が 
る ほど グリ ッ プ カ と と も に 耐久 力も 向上 する の で 、 
低 ミュ ー 路 面 用 の ウェ ッ ト や スノー タイ ヤ に 比べ て 、 
レベ ル 上 昇 に と も な う タ イヤ の 摩耗 度 ア ッ プ の 度 
合 は 、 若干 少な いと 考え られ る 。 


用 =e タイ 摩耗 度 
低い LEVEL1 


ここ で は 4 種 の タイ ヤ が 、 各 路 面 で は どう いっ た 性 能 
と な る の か を 相対 的 に 比較 で きる 表 に し て みた 。 表 
を 見 る と 、 た と えば ドラ イ 路 面 で は レー シン グ の レベ 
ル 1 は スポ ー ツ の レベ ル 3 に 相当 する こと や 、 ウェ ッ 


a 路面 状況 と タイ ヤレ ベル ご と の グリ ッ プ 特性 


| ドラ イ 路 面 で の グリ ッ プ カ 
低い 


SPORTS RACING WET 


IEVEL1 
LEVEL1 LEVEL2 
LEVEL2 LEVEL3 
LEVEL3 LEVEL4 
LEVEL4 LEVELS 
LEVELS 


ウェ ッ ト 路 面 で の グリ ッ プ カ 


ト 路面 で は ウェ ッ ト の レベ ル 1 と ノー マル の スポ ー ツ 
タイ ヤ が 同じ 性 能 で ある こと が わか る 。 この 表 を 参 
考 に すれ ば 、 状況 に 応じ た タイ ヤセ ッ テ ィ ング を 割り 
出す の に 役立つ は ず だ 。 


スノー 路面 で の グリ ッ プ カ 
WET spPlkE 


LEVEL5 
LEVEL4 
LEVELS LEVEL3 
LEVEL4 LEVEL2 
LEVEL3 LEVEL1 LEVELI 
LEVEL2 LEVEL 
IEVEL1 LEVEL3 
NORMAL LEVELA 
LEVELS LEVELI 
LEVEL2 
LEVELS 
LEVEL4 
LEVELS 


へ は NVA マー 【 措 中 避 】 | 


っ PtnB 
5ul ゝ 3aSgsun1 
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>BODY TUNE 


ンジ ン が 発する 出力 を む だ な く 受 け 止 め た り 、 
マシ ン の コー ナー リン グ 性 能 を 高め る た め に 必須 
の チュ ー ン と な る の が 、 この ボディ チュ ー ン だ 。 ボ デ 
ィ チ ュー ン に は 、 ボディ 剛性 の 強化 を 行なう レイ ン 
フォ ー ス と 、 ボディ の 軽量 化 を 行なう ウェ イト ダウ ン 
の 2 種類 が ある 。 両者 は ボディ の 性 能 を 高め る と い 


ノー マル の ボディ で は 、 エン ジン が 発生 する 強大 な 
出力 を 受け 止め きれ ず 、 パワ ー を ロス し て いる 場合 
が ある 。 そん な 不足 し て いる ボディ の 剛性 面 を 強化 
し 、 エン ジン が 発生 する パワ ー を むだ な く ボ ディ や 


【 ボ ディ チュ ー ン 】 


う 部 分 で は 共通 する チュ ー ン 作業 だ が 、 レイ ン フ ォ 
ー ス は レベ ル を 上 げ る と ボディ 重量 が 増し 、 ウ ェ イ 
ト ダ ウン は その 名 の と お り レ ベル を 上 げ る ほど ボ 
ディ 重量 が 軽減 する 。 つま りこ の 両 チ ュー ン は お 互 
い 相 反する 作業 を 行なう だ け に 、 バラ ンス よく チュ 
ー ン し て いく こと が 重要 に な る の だ 。 


{レイ ン フ ォ ー ス 】 


足 回 り に 伝え る た め の チ ュー ン が レイ ン フ ォ ー ス だ 。 
レベ ル が 高い ほど トル ク 伝 達 効率 は 上 昇 す る が 、 
追加 され る 強化 バー な どの 重量 が 加算 され て いく 
た め 、 重量 も 増大 し て いく 。 


Sa レベ ル ご と の 特性 と その 人 性 能 差 
ET 
NORMAL 初期 状態 の ボディ 剛性 5kg 

LEVEL1 NORMAL よ り エ ンジ ン 出 力 の ロス を 少し 軽減 10kg +0.01 

LEVELe LEVEL1 エ ンジ ン よ り 出 力 の ロス を 少し 軽減 15kg +0.02 

LEVEL3 LEVEL2 エ ンジ ン よ り 出 力 の ロス を 少し 軽減 20kg +0.03 

LEVEL4 LEVEL3 エ ンジ ン よ り 出 力 の ロス を 少し 軽減 25kg +0.04 

LEVELS LEVEL4 エ ンジ ン よ り 出 力 の ロス を 少し 軽減 35kg +0.05 


WEIGHT DOWN 


た と えば エン ジン が 同じ パワ ー だ っ た 場合 、 車体 の 
軽い も の に その エン ジン を 積ん だ ほう が 、 クル マ は 
速く 走る こと が で きる 。 その 単純 な 理 届 を 突き 詰 

て いく 作業 が この ウェ イト ダウ ン 、 つま り 軽 量化 だ 。 
レベ ル が 高い ほど 車 重 を 減ら すこ と が で き 、 レベ ル 


a レベ ル ご と の 特性 と その 性能 差 

NORMAL 初期 状態 の 車 重 = 

LEVEL1 NORMAL よ り 少 し 軽量 化 10kg ダ ウン 
LEVEL2 LEVEL1 よ り 少 し 軽量 化 20kg ダ ウン 
LEVEL3 LEVEL2 よ り 少し 軽量 化 30kg ダ ウン 
LEVEL4 LEVEL3 よ り 少 し 軽量 化 50kg ダ ウン 
LEVELS LEVEL4 よ り 少 し 軽量 化 80kg ダ ウン 


[ウェ イト ダウ ン ] 


5 まで チュ ー ン を 進め る と な ん と 80Kqg の 軽量 化 が 可 
能 と な る 。 車体 が 軽く な る と ハン ドリ ング が シャ ー プ 
に な り 、 加速 、 減速 性 能 も 飛躍 的 に 向上 する 。 で き 
れ ば た だ 軽く する だ け で な く 、 レイ ン フ ォ ー ス と あわ 
せ て チュ ー ン し て お きた い 。 
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実際 の 走行 性 能 に は 関係 な い が 、 クル マ は 見 た 
目 る 重要 な だ け に 、 ド レス アッ プチ ュー ン も お ろ そ か 
に は で き な い 。 マシ ン の 見 た 目 を 自分 の 好み に 仕上 


普通 の レー スゲ ー ム で は あま り ラ イト を チュ ー ン する 
と いう 話 は 聞か な い が 、 本 作 は 夜間 の 峠 が その 走 
り の 舞台 と な る た め 、 ライ ト の チュ ー ン は 見 た 目 以 上 
に 効果 の ある 部 分 な の だ 。 レベ ル を 上 げ て いく こと 


る レベ ル ご と の 特性 と その 企 能 差 


【 ド レス アッ プチ ュー ン 】 


げ る こと こそ 、 クル マ を いじ る 醍醐 味 と いっ て も 過言 
で は な い だ ろ う 。 ここ で は 5 項目 用 意 さ れ て いる ドレ 
ス ア ッ プ チュ ー ン に つい て 解説 し よう 。 


で 明る い バ ル ブ に な っ て いき 、 最後 に は HID ラ イト 
に 交換 する こと が で きる 。 実車 で は 最初 か ら HID ラ 
イト を 装備 し て いる クル マ で も ゲー ム 中 で は 装備 し 
て いな い の で 、 ここ で 購入 する 必要 が ある 。 


AERD ps 


今 作 に お ける エア ロ パ ー ツ の 扱い は 、 空力 的 に メリ 
ッ ト が ある と いう も の で は な く 、 あく まで スタ イル の 変 
化 を 楽し む も の だ 。 車 種 に よっ て は 設定 が な い の で 、 
P130131 の カー デー タ を 参考 に し て ほし い 。 


パー ツ に 種類 は 無く 、 装着 
で きる の は 1 種類 の み だ 。 


や は り 走 り 屋 の クル マ に は エ 
アロ パー ツ は 必須 だ ろう 。 


BDDY COLOR 


クル マ の ボディ カラ ー は 購入 時 に 選択 で きる が 、 ド 
レス アッ プ の 一 環 と し て 、 10,.000CP を 払え ば カラ ー 
を チェ ンジ する こと が で きる 。 選択 可能 カラ ー に つ 
いて は P101 か ら の カー デー タ に 掲載 。 


ィ カ ラー} 


STickER__  g 還 還 還 


走り 屋 気分 を 盛り 上 げ る も う ひ と つの チュ ー ン が 、 こ 
の ステ ッ カ ー チ ュー ン で 、 16 箇 所 に 及ぶ ボディ 各所 
に ステ ッ カ ー を 装着 する こと が で きる 。 自分 が 契約 
中 の スポ ン サ ー ス テッ カー を 貼る の が 気分 だ ろう 。 


デザ イン で 選ぶ も よし 、 色 味 
で 選ぶ も よし 、 だ 。 


た だ ベタ ベタ 貼ら ず に 、 
の バラ ンス を 考え よう 。 


WHEEL___ 


ゲー ム 中 に 登場 する ホイール は 、 ホイ ー ル メー カー 
各社 の 協力 に より 、 すべ て 実在 モデ ル で の 収録 と 
な っ て いる 。 全 121 種 が 収録 (P038 一 039 参 照 ) さ 
れ て お り 、 価格 は すべ て 同一 と な っ て いる 。 


ー テ へ きき V べ Hm ツー 【 揚 四半 】 | 


sping 
But1sSgsun1 


038 kaiaoate 


【 全 ホイ ー ル カタ ログ 】 


C-3 


較 52 蔽 


FT 


に 


mi ! 
| | Wa 


CACC 


ここ で は ゲー ム 中 に 収録 され た 全 121 種 の ホイ ー ル を すべ て 紹介 
し よう 。 ホイ ー ル は 前 後 で 違う デザ イン の も の を 履く こと も 可能 だ | 


モデ ル 名 
| カラ ー 番 号 
| ホイ ー ル 
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ッ テ ィ ング ガイ ド 】 


は | 


| 


クル マ に た だ チュ ー ニ ング パー ツ を 装着 する だ け で も 、 
確か が に クル マ は 速く な る が 、 

そこ か ら さ ら に セッ ティ ング を 煮詰め て いく こと で 、 
クル マ を より 速く 走ら せる こと が で きる 。 

本 項 で は 各部 の セッ ティ ング に つい て 解説 し て いこ う 。 


っ SETTINB TVPE 


クル マ の セッ ティ ング を 変え る と き 、 と くに コー ナ 
ー リ ング に 対し て の セッ ティ ング を 行なう 場合 は 、 
大 別 する と "曲がり や すい "オー バー ステ ア 気 味 の 
セッ ティ ング と 、" 曲 が り に くい "アン ダー ステ ア 気 
味 の セ ッ テ ィ ング の 2 種 し か な い 。 まず は この 2 種 の 
セッ ティ ング に つい て 解説 し て いこ う 。 


ンー イッテ (2 

クル マ が 曲がり づら く ア ウト 側 に 膨らみ が ち に な る 
の が アン ダー ステ ア だ が 、 その ぶん スピ ン し に くく 、 
クル マ の 操縦 は し や すい と いえ る 。 クル マ を アン ダ 
ーー 気味 の セッ ティ ング に し た い 場 合 は 、 フロ ント サ 
ス を 堅め に 、 リア サス を 柔らか め に し 、 車 高 も フロ 
ント を 高め 、 リア を 低め に し て みよ う 。 


スピ ン を 避け て 安全 に コー 
ナー を 走れ る よう に な る 。 


FF 車 や 4WD 車 は 構造 上 、 そ 
も そ も ア ンダ ー 気 味 と な る 。 


| omsPsm テス トラ ン に つい て 


いろ いろ と マシ ン の セッ ティ ング を 変更 し た 場 
| 合 は 、 い き な り 幅 に 出向 か ず に 、 ま ず は テス ト 
| コー ス で 試走 し て みよ う 。 テス トコ ー ス に は 大 
小さき ま ざ ま な コー ナー が レイ アウ ト さ れ て いる の 
で 、 クル マ の 手応え を つか め る は ず だ 。 


【 セ ッ テ イ ング ] 


0 


コー ス に よっ て いろ いろ セッ 
ティ ング も 変え て いこ う 。 


チュ ー ニ ング だ け で 満足 せ すず 
に セッ ティ ング も 行 な お う 。 


IO 

クル マ が 本 来 の 走行 ライ ン よ り イ ン 側 に 切れ 込み 、 
曲がり すぎ て し まう の が オー バー ステ ア だ 。 クル マ 
の コン トロ ー ル は 若干 大 変 だ が 、 上 手 く 押さ え 込 め 
れ ば ドリ フト も を 誘発 し や すい 。 オー バー 気味 の セッ 
ティ ング は フロ ント サス を 柔らか く 、 リア を 堅め に し 、 
車 高 は フロ ント を 低め 、 リア を 高め に し よう 。 


テー ル を スラ イド させ まく っ て 
走れ ば CA で 有利 だ 。 


FR 車 や MR 車 は 、 オー バー 
気味 の 挙動 に な りや すい 。 


- 欠乏 セッ ティ ング を 大 幅 に 
a 


し 詳 還 を ン に 尾 れ る 意味 で も 
芝 一 試運転 を し て お こう 。 
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°SETTING MENU 


ここ か ら は チュ ー ニ ング の 各論 に 入り 、 各 パ ー ツ ご 
と に 細か く セ ッ テ ィ ング 項目 と その 効果 を 解説 し て 
いく こと に する 。 いき な りす べ て を いじ ら な く て も 、 


【 項 目 別 セッ ティ ング ガイ ド 】 
だ ん だ ん と 数 値 を 変更 し て いき 、 まずは その 培い を 


体 で 感じ て みよ う 。 最終 的 に コー ス 別 に セッ ティ ン 
グ を 変え られ る よう に な れ ば 走り も 極まる だ ろう 。 


【 ギ アレ シオ 】 


ギア 比 の 調整 を 行なう こと で 、 クル マ を 加速 重視 
に する が 最高 速 重視 に する か を セッ ティ ング で き 
る 。 ギア 比 を ACCEL 側 に 上 げ る と 加速 寄り に な り 、 
HIGH 側 に 下げ る と 最高 速 寄 り に な る 。 また 各 ギ ア 
比 が 近い ほど シフ トチ ェ ン ジ の ロス は な く な る が 、 
その た め に どちら か を 犠牲 に し な けれ ば な ら な い 。 


まず は 各 ギ ア を いじ ら ず 、 
FINAL ギ ア の み を どちら 
か に 振っ て セッ ティ ング す 
る の が いい だ ろう 。 


LSD の セッ ティ ング 項目 に は 、 イニ シャ ルト ルク と ロ 
ッ ク レ シオ が あり 、 それ ぞ れ の 数 値 を 調整 する こと 
に よっ て 、 LSD の 効き 具合 を 好み の 加減 に 変化 さ 
せる こと が で きる 。 LSD の ベス ト セ ッ テ ィ ング で れ 
ば 、 コ ー ナ ー リ ング スピ ー ド も 激変 する の で 、 じ っ く 
り と セッ ティ ング し て いき た い 。 


LSD の セッ ティ ング 項目 は 

詳 証 耳慣れ な いも の ば か り だ 
本 が 、 い ざ セ ッ テ ィ ング が 決 

まれ は 走り は 激変 する 。 


LSD の イニ シャ ルト ルク 値 と は 、 LSD が デフ の 
作動 制限 を 開始 する タイ ミン グ を 設定 で きる 数 
値 の こと だ 。 数 値 が STRONG 寄 り に な り 、 高く 
な る ほど LSD の 作動 が 早まる の で 、 左右 の 駆 
動輪 に 僅か な 回 転 差 が 生じ た だ け で デフ は ロ 


ッ ク さ れる と いう わけ だ 。 デ フロ ッ ク が 早い と 、 | 
コー ナー リン グ 中 つね に 駆動 力 を 失 な わな く て 
すむ が 、 その ぶん クル マ は 終始 アン ダー ステ ア | 
気味 に な っ て し まう の で 、 ト ルク 値 を あま り 高 く 

し て も 運転 は し に くい だ ろう 。 


LSD の ロッ ク 率 を 設定 する の が ロッ クレ シオ 
だ 。 ロッ ク 率 と は 左右 輪 の 回 転 差 を どれ だ け 固 
定 し て し まう か と いう 数 値 で 、100% だ と 左右 輸 
の 回 転 差 よ ま っ た く な い 状 態 と な る 。 し か し 回 


転 差 が な いと クル マ は 曲がら な い の で 、 操縦 性 


を 重視 する な ら 数 値 は 低め 、 ト ラク ショ ン を 重 
視 す る な ら 高め に 設定 する こと に な る 。 1WAY 
の 場合 は 加速 時 の み の 設 定 だ が 、 1.5WAY と 
2WAY は 加速 、 減速 時 の 両方 の ロッ ク 率 を 個 
別に 設定 する こと が 可能 だ 


ー テ へ SSVTNHsm ペ ツー 【 協 山 縛 】 
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【 サ スペ ンション 】 


スプ リン グレ ー ト 、 ダン パー、 スタ ビラ イザ ー、 ライ ド 
ハイ ト の 4 項目 で 構成 され る サス ペン ショ ン の セッ テ 
ィング 。 これ ら す べ て の 項目 は お 互い が 影響 し 合う 
重要 な 部 分 な の で 、 セッ ティ ング 変更 に よっ て 変わ 
る 各 パ ー ツ の 特性 を きち ん と 把握 し 、 細か く 煮 詰め 
て いき た い 部 分 だ 。 


一 度 に すべ て の 項目 を い 
じ っ て も 効果 を 体感 し に く 
い 。 一 項目 ご と に 数 値 を 
変更 し て 、 感 覚 を つか も う 。 


サス ペン ショ ン の 堅 さ を 決定 づけ る の が スプ 
リン グレ ー ト だ 。 レー ト が 柔らか いと 路面 ショ 
ッ ク は 吸収 し や すい が 動き に 俊敏 さ が 欠 け 、 
堅い と クイ ッ ク な ハン ドリ ング が 可能 と な る 
| が 悪 路面 に 対し て 姿勢 を 乱 し や すい 。 な お 
| ハイ グリ ッ プ タイ ヤ を 装備 する 場合 は 、 堅め 
| の スプ リン グレ ー ト を チョ イス し て お こう 。 


スタ ビラ イザ ー は 車体 の ロー ル 量 を 抑え る 役 
目 を 持っ て お り 、 装着 する こと で コー ナー リン 
グ 時 の 応答 性 が 向上 する 。 フロ ント を 堅め 
に する と アン ダー、 リア を 堅め に する と オー バ 
一 気味 の 挙動 に な る 。 また 堅く し た 側 は ロー 
ル 量 が 抑え られ た 結果 、 トラ クシ ョ ン が か 


a 林 つ け は 好み で 
ー 仕上 げ よう 。 


ここ で は スプ リン グ の 伸縮 する 動き を 抑制 
する 、 ダン パー の 減衰 力 を 調整 する 。 減衰 
力 は 低い と 路面 ショ ッ ク を 吸収 し や すい が 
挙動 が 安定 せ ず 、 高い と 挙動 を 安定 させ や 
すい が 、 ショ ッ ク も ダイ レク ト に 受け て し まう 。 
いずれ に せよ 減衰 力 を 調整 する 場合 は 、 ス 
プリ ング レー ト と の 相性 が 重要 だ 。 


ブレ ー キ が 貧弱 ゲー ム 内 に 荒れ 
な の に 足 回 り が た 路面 は 少な い 
堅い と 、 ス ムー ズ の で 、 基 本 的 に 減 
な 荷重 移動 が 行 衰 力 は 高め で い 
な えな い 。 い だ ろ う 。 


車体 の 最低 地上 高 を 調整 する の が ライ ド ハ 
イト だ 。 車 高 が 低い ほど 車体 の 重心 も 下 が 
る の で 挙動 は 安定 する が 、 サス ペン ショ ン の 
作動 範囲 が 狭まる の で その 機能 は 限定 され 
て し まう 。 むやみ な シャ コタ ン は 避け よう 。 車 
高 は フロ ント を 低く する と オー バー、 リア を 低 
くす る と アン ダー の セッ ティ ング に な る 。 


e か り に くく グリ ッ プ 力 を 失い や すい 。 
ww 
a コー ナー リン グ ス 見 た 目 重視 で と こ 
ビ ピード 向 上 に は 欠 と ん 下げ た い が 、 
か せな い 。 あと の サス ペン ショ ン の 


作動 範囲 を 考え て 
そこ そこ に し よう 。 


クル マ の 足 回 り は サス ペン ショ ン セ ッ テ ィ ング だ け で 
な く 、 タイ ヤ の 位置 バラ ンス を 調整 する ホイ ー ル ア 
ライ メン ト を 完璧 に セッ ティ ング する こと で 、 よう や く 
決ま る と いえ る 。 ホイ ー ル アラ イメ ント に は 、 ト ー 角 と 
キャ ン バ ー 角 の 2 種 の セッ ティ ング 項目 が ある の で 、 
それ ら を 解説 し よう 。 


タイ ヤ を 真 上 か ら 見 た と き の 和 角度 を 調整 す | 
る の が 、 ト ー 角 セッ ティ ング だ 。 タイ ヤ を 車 
体側 に 向け る こと を トー イン と いい 、 直進 
安定 性 は 増す が 挙動 は アン ダー 気味 に な 
る 。 逆 に タイ ヤ を 車体 か ら 外側 に 向け た ト 
ー ア ウト の セッ ティ ング に する と 、 挙動 は オ 
ー バ ー 気 味 と な り 、 直 進 安定 性 は 悪化 する 。 


直進 安定 性 を 重 
要 視 する か どう か 
で 、 ト ー 角 の 調整 
値 は 異な っ て くる 


いま まで 各 項 で 紹介 し た 各部 の セッ ティ ング の ほ 
か に 、 ブ レー キバ ラン ス と トル ク バ ラン ス の セッ ティ 
ング も 行なう こと が で きる 。 トル ク バ ラン ス が 調整 


前 後 の ブ レー キバ ラン ス を 調整 する こと に 
よっ て 、 クル マ の 操縦 特性 を 変化 させ る こと 
が で きる 。 フロ ント を 強め に する と アン ダー 
気味 に 、 リ ア を 強め に する と オー バー 気味 
の セッ ティ ング 。 ほか の 各部 の セッ ティ ング 
と 合わ せ 、 最終 的 な 方 向 づ け と し て この ブ 
レー キバ ラン ス を 調整 する と いい だ ろう 。 | 
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タイ ヤ は た だ つい て いれ 
ば いい と いう も の で は な 
てく 、 足 回 り の 重要 な セッ テ 
ィング パー ツ な の だ 。 


| 
| タイヤ を 正面 か ら 見 た と き の 角 度 を 調整 す 
| る の が キャ ン パ ー 角 セッ ティ ング だ 。 マイ ナ 
| ス 数 値 の ネガ ティ ブ 寄 り に 調整 する こと で 、 
| タイ ヤ は いわ ゆる ハ の 字 に な り 、 コー ナー リ 
| ング 中 の タイ ヤ 設 置 面積 が 増え 、 車 体 ロー 
ル 時 の 安定 性 が 増す が 、 直 進 時 で の 設 
面積 は 減る の で 、 加速 性 な ど が 犠牲 と な る 。 


見 た 目 は も ちろ ん 
ネガ ティ ブ の ほう 
が カッ ヨイ イ 。 と 
は いえ 、 極端 な 数 
値 は 避け よう 。 


可能 な の は 4WD 車 の みな の で 、 それ 以外 の 二輪 
駆動 の マシ ン で プレ イ し て いる 場合 は 、 こ の セッ テ 
ィング 項目 は 出現 し な い 。 


トル ク バ ラン ス は 前 後 の 駆動 輪 の トル ク 配 
分 を 調整 する も の で 、 4WD 車 の み が セ ッ テ 
ィング 可能 だ 。 バラ ンス を フロ ント 寄り に す 

| れ ば 挙動 は FF 車 に 近く な り 、 リ ア 寄り に すれ 

| ば その 挙動 は FR 車 に 近い も の に な る 。 4WD 
車 は 基本 的 に FF 車 に 似 た 挙動 な の で 、FR 
寄り の 挙動 に 変化 させ る の も 楽し いた ろう 。 
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当 パ ー キ ング エリ ア で は 、 ゲー ム に 関す る ちょ っ と 


PARKING AREA し た 話題 や お 得 な 要素 を ご 紹 介 。 ど う ぞ 、 ご ゆっ くり 。 


世 3 


全 5 コ ー ス 、 200 人 の ライ バル が 登場 する 本 作 は 、 ん 王道 だ が 、 ほ ん の ちょ っ と し た 小 ワ ザ を 知っ て お 
ボリ ュー ム 的 に ゲー ムク リア まで に それ な り の 時 間 く と 、 ゲー ム 進 行 が 少し 楽に た な っ た り も する 。 そん 
を 要する 。 正攻法 で ゲー ム を 攻略 する の も も ちろ な ちょ っ と し た 小 ワ ザ を 、 ふた つ ほ ど ご 紹介 し よう 。 


レベ ル の 高い パー ツ を 入手 する に は 避け て 通 し か し そん な 場合 は 無理 し て 雨 の 日 に テス ト を 受 
れ な い ス ポン サー テス ト だ が 、 雨 の 日 に 出現 する けず 、 フェ イズ を 移し て 天候 が 変わ る の を 待 と う 。 
や っ か いな 場合 も ある 。 路面 の ミュ ー が 落ち る 一 度 出現 し た スポ ン サ ー テ スト は 、 その 後 い つ 
雨天 時 で は 、 ク ル マ の 操縦 性 が 激変 する か ら だ 。 で も 受け る こと が 可能 な の だ 。 


雨 の 日 が 出現 条件 の スポ そこ で この 日 は 無理 し て 受 晴れ の 日 に な っ て も テス ト レイ ンタ イヤ が な い 場 合 な ど 


ン サ ー テ スト が 登場 。 し か けず に フェ イズ を 移行 させ 、 は 実施 。 これ な らい つも 通 も 、 晴 天 を 待っ た ほう が クリ 
し 雨天 で は な に か と 難し い 。 天候 が 変わ る の を 待 と う 。 り の 感覚 で オー ケー だ 。 ア 率 が 高い と いう わけ だ 。 


本 
4 
BBS 上 に も 情報 と し て 書き 込ま れる の だ が 、 毎 月 車体 値 引 率 
末 は NEW CAR DEALER に て 車体 価格 の 値 引 OE 
き が 行なわ れる 。 そ の 日 に ちと 割引 率 は 右 の 表 5 3 
に 記し た と お り で 、 毎 月 25 日 目 に は 最大 の 8% 割 
引 が 行なわ れる の だ 。 高額 を マシン を 購入 する mo ER 
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際 は 、 お 得 な 割引 と な る だ ろう 。 中 古 車 は つね に 定価 の まま 。 
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Curse Guide 


コー スガ イド の 見 方 


View of Course Guide 
いよ いよ コー ス ご と の 攻略 を 始め る に あたり 、 


まず 本 項 で は コー スガ イド ペー ジ の 見 方 を 解説 し よう 。 
各 コ ー ス の 攻略 は セク ショ ン ご と に 分 け て 行なっ て お り 、 
ペー ジ の 上 半分 を ヒル クラ イム 、 下 半 分 を ダウ ン ヒ ル の 攻 


それ ぞ れ の スタ ー ト 地点 か ら 順番 に 
ペー ジ が 進ん で いく よう に な っ て いる 。 
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HMO PR. A EEE 

の 二名 。 スピー ド の 委 る スト レー ト と タイ ト な ペデ 

1 ピン 補 に 失 われ 、 プ レイ ヤー に それ な り の テ 

Ja 本 に 354m Eee クニ ッ ク ゲ 肝 れる コー ス だ (所 人 
i 


で 
旧 


TA Technique 


に 
スタ ー ト 直後 の 才 C コ ー ナ ー は 、 


© 


ナー ビ 、 県 い ブ レー キ 
| マイ ンド クル マ を 向け た 6、 


供し よう . 寺 く お 0 コー ナー FRED TI 


の は 一見 きつ そ うだ が 壮 。 ア で きる だ ろう 


は スピ ー ド を 教 さ な いよ うに 、 時 
② の フレ ー キ ング と ステ ア 折 條 中 。 手 人 
ドリ フト で 松 け て いこ 重い 

1 


その コー ス の 全 行 程 距離 と 、 全 行程 問 の 高低 差 を 


記し て いる 。 高低 差 が 大 きい ほど 道 の 勾配 も きつ く 
な り 、 ヒル クラ イム で は クル マ に パワ ー が 必要 と な る 。 


[2] セク ショ ン デー タ 


その コー ス の セク ショ ン ご と の 行程 距離 と 、 行程 間 
の 高低 差 を 表記 し て いる 。 ここ を 参考 に する こと で 、 
その コー ス の どの セク ショ ン 付 近 が 勾配 が きつ く 、 タ 
イト な エリ ア か と いう こと が わか る だ ろう 。 


[回 | コー ス 全 体 図 。 


その コー ス の 全体 図 で 、 セク ショ ン ご と の 区 切り の 
場所 と 、 CA ATTACK な ど で CA を 行なう CA ゾー ン 
の 場所 (マッ プ 中 男色 で 示さ れ て いる ) を 記し て い 
る 。 セク ショ ン の 番号 は 、 全体 図 を 見 て 上 か ら 1 で 
始ま る 場合 も あれ ば 、 下 か ら 1 で 始ま る 場合 も ある 。 
基本 的 に ヒル クラ イム の ゴー ル 地 点 が ダウ ン ヒ ル 
の スタ ー ト 地点 で あり 、 ダウ ン ヒ ル の ゴー ル 地 点 が 
ヒル クラ イム の スタ ー ト 地点 と な る が 、 コー ス に よっ 
て は この スタ ー ト と ゴー ル の 地点 の 関係 が ずれ る こ 
と も ある 。 
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コー ス 攻 略 (TA Technique) 


TA ATTACK な ど で 、 その コー ス で タイ ム を 出す た め の 
走り を 解説 し た 記事 。 走行 中 の 画面 に 表示 され る コー 
ナー アイ コン を 参考 に 、 難し い コ ー ナ ー ご と の 攻略 を 
行なっ て いる 。 な お 全 コ ー ス 、 攻略 に 使用 し て いる の 
は ノー マル の S15 SILVIA で 、 表 六 甲 の み ホ イー ル と 
スパ イク タイ ヤ の LEVEL3 を 装着 し て 攻略 し て いる 。 


セク ショ ンマ ッ プ 


回 | CA コー ス 攻 略 (CA Technique) 


CA ATTACK な ど 、 その コー ス の CA ゾー ン で CA ボ ポイン 

ト を 稼ぐ た め の 走 り を 解説 し た 記事 。 攻略 に 使用 し て 
いる 車種 は TA コー ス 攻略 と 同様 の S15 SILVIA で 、 文 
中 に 記し た 獲得 可能 ポイ ント は 、 あく まで この 使用 車 
種 に 準じ た 参考 数 値 と を な る 。 な お セク ショ ン ご と の CA 
ゾー ン は 、 マッ プ 中 國 色 で 示さ れ て いる 場所 と な る 。 


回 進行 方 向 a 

その セク ショ ン の 進行 方 向 を 示し て いる 。 

IE コー ナー アイ コン 

ゲー ム 中 画面 に 登場 する コー ナー アイ コン を 、 マップ 上 に 
対応 させ て 配置 。 攻略 記事 で は 曲がる 方 向 と 組み 合わ せ 
て 「 右 A コ ー ナ ー」「 左 D コ ー ナ ー」 な ど と 表現 する 。 コー ナ 


る ⑧ 走 行 ラ イン ( 図 1 参照 ) 

クル マ が コー ス を 走行 する と き の 進 路 
の こと 。 コー ナー に 対し て 「 ア ウト に ライ 
ン を 取る 」「 ラ イン を イン に 寄せ る 」 な ど 
と 表現 する 。 

る @ ク リッ ピン グ ボ イン ト ( 図 1 参照 ) 
理想 的 な 走行 ライ ン で クル マ が コー ナ 
ー を 曲がる 際 、 クル マ が も っ と も コー ナ 
ー の 内 側 に 接近 する 場所 を 指し 、「 ク リ 
ッ プ 」 と も 呼称 する 。 コー ナー の 形状 に 
よっ て その 場所 は 変化 する 。 


ー の 詳し い 解 説 は P022 一 023。 
カー ブ A カー ブ 6 
5 カー ブ D 
CA ソー ン 


その セク ショ ン で CA を 行なう ゾー ン 。 どの セク ショ ン に ち 
必ず 最低 1 ヵ所 は CA ゾー ン が 配置 され て いる 。 


[回 セク ショ ン 間 の 全長 


・ 高 低 差 


その セク ショ ン の 全長 と 高低 差 の 数 値 。 


る アウ トイ ン ア ウト 

クル マ が コー ナー リン グ す る 際 の 、 基本 
的 な 走行 ライ ン 。 ひと つの コー ナー に 対 
し 、 まず アウ ト 側 か ら 減 速 し な が ら 進 入 
し 、 イン 側 の クリ ッ ピ ング ポイ ント に クル 
マ を 寄せ る 。 クル マ が クリ ッ ピ ング ボ イ 
ント を つい た ら 加 速 を 始め 、 ア ウト まで 
コー ス を いっ ぱい に 使っ て コー ナー を 脱 
出す る の が 、 アウ トイ ン ア ウト の 走行 ラ 
イン 、 と いう こと に な る 。 むだ が な く 理 想 
的 な ライ ン と いえ る 。 


クリ ッ ピ ング ポイ ント 


再選 ハ ー ロ 【 電 回 前 】| 


2 


ウン ンー 
ブン el 
epin9 asno to ン sr 


ES 
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First Season 
それ な り に 高低 差 は ある が 、 道幅 が 広く 比較 的 走 
りや すい コー ス と いえ る 箱根 。 低 、 中 、 高速 の 各 
コー ナー が バラ ンス よく 配置 され 、 ゲー ム 序 盤 に 
Hakone E 証 40sem 司 衣 直 25om | テク ニッ ク を 磨く に は 最適 。( 所 在 地 : 神 奈川 県 ) 


っ Section Data 
Section 。 全長 高低 差 


攻略 掲載 ペー ジ 
Climb Down 


TA Technique 


スタ ー ト 直後 に コー ス が 大 きく 左 
に 曲がる の で 、 スタ ー ト し た ら す ぐ 
に 左 に ステ ア を 切り な が ら 加 速 し 
よう 。 スト レー ト で し ば らく 加速 し 
た あと 、 比較 的 緩やか な A コ ー ナ 
ー が 右 、 左 、 左 、 右 と 4 連続 で 出 
現す る (写真 1)。 ここ は 加速 中 の 


CA Techniqug 


A コ ー ナ ー が 連続 する 場所 で 2 回 CA ゾー 
ン が 現われ る 。 最初 の ゾー ン は 車速 が 乗 
り 切 ら ず ポイ ント を 稼ぎ に くい が 、 2 回 目 の 
ゾー ン ( 写 真 ) は か な り ス ピー ド が 出 て いる 
の で 高 ポ イント を 狙う の に 絶好 の 場所 だ 。 


箱根 ダウ ン ヒ ル の スタ ー ト は 、 長 
い ス トレ ー ト (写真 1) か ら 始ま る 。 
レー ス が スタ ー ト し た ら ひ た すら 
加速 し て 、 この 長い 直線 を 駆け 
抜け よう 。 ここ で か な り ス ピー ド 
が 乗っ て いっ た 矢先 、 こ の セク 
ショ ン に お ける 最初 の コー ナー 


= 日 6 


スピ ー ド を 殺さ ず 、 早め 早め の ス 
テア 操作 で テン ポ よ く 切 り 抜け て 
いき た い 。 最後 に 登場 する 右 B コ 
ー ナ ー( 写 真 2) は 、 一 瞬 だ け ブ レ 
ー キ を 入れ て クル マ の 向き を 変 
え 、 弱 ド リフ ト 状 態 で 抜け て 車速 
を 殺さ な いよ うに し よう 。 


が 出現 する 。 この 右 B コ ー ナ ー 
(写真 2) は な ん で も な いよ うな 緩 
い コ ー ナ ー だ が 、 進入 速度 が 速 
いた め に 慎重 に 処理 し な けれ ば 
な ら な い 。 軽い アク セル オフ と 
早め の ステ ア 操 作 で 、 油断 せ ず 
に 曲 が ろ う 。 
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me ) 


この セク ショ ン で は 、 CA ゾー ン は 最 
初 の 右 B コ ー ナ ー( 写 真 )1 ヵ 所 の み 。 
し か も か な り 緩 い コ ー ナ ー な の で 、 
ここ で 高 ポ イン ト を 狙う な ら 度 胸 を 
決め て ハイ スピ ー ド で 進入 し 、 角度 
の 大 きい ドリ フト を 決め よう 。 


、 避 計 ペー ロ 【 境 回 状 】 | 4 
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に TA Technique | 
| ここ で も 最初 の 右 B コ ー ナ ー は の で コー ス を 大 きく 使い 、 ア ウト 
| Hill 軽い ブレ ー キ ング で クリ ア し 、 つ から イン に 切り 込ん で 速め の ド 
Climb ぎ に 迫 る 左 C コ ー ナ ー( 写 真 1) リフ ト で 抜け る よう に 。 つぎ の 右 

ー に 備え よう 。 ここ まで の 区 間 で  C コ ー ナ ー( 写 真 2) は 、 勾 配 が き 
| SS か な り ス ピー ド が 乗っ て いる の つく 、 車 速 が か な り 落ち て いる 
| 


Ne で 、 ブレ ー キ ング は 早め に 行 な の で 、 軽く アク セル を 抜け ば クリ 
う の が いい だ ろう 。 道幅 が ある ア す る の は 容易 な は ず だ 。 


1 


} R が 大 きめ の ふた つの C コ ー ナ ー が ゾー ン と 

4 な る 。 最初 の 左 C コ ー ナ ー を オー バー スピ ー 
ん < ド 気 味 に 進入 し ポイ ント を 稼い だ あと 、 つ 
ぎの 右 C コ ー ナ ー( 写 真 ) で 大 きく 車体 を 振 
り 返 せ ば さら に 高 ポイ ント が 獲得 で きる 。 


TA Teehnigue 


セク ショ ン 9 の 右 B コ ー ナ ー の あ と 曲がら な いと 、 左 D コ ー ナ ー へ 
> CA Technique 還 周 と 、 も う 一 度 出現 する 右 B コ ー ナ の 理想 的 な 進入 ライ ン か ら 外 れ の 


ー( 写 真 1) は や や R が きつ い 。 て し まう の で 注意 し た い 。 また こ 


SSD.. 
2 軽く ブレ ー キ を 入れ て 早め に イ の 左 D コ ー ナ ー で は 、 十 分 な 減 


ン 側 に つき 、 つぎ の 左 D コ ー ナ 速 も 必要 だ 。 その 先 の 右 D コ ー 
ー( 写 真 2) へ の 進入 の 準備 を し ナー は 、 左 D コ ー ナ ー と 同様 に 
よう 。 この 右 B コ ー ナ ー を きち ん クリ ア し て いけ ば いい 。 


セク ショ ン 9 同 様 、 最初 の 緩め の 右 
B コ ー ナ ー を クリ ア し た ら 、 続く 左 D 
コー ナー も アウ ト に 膨らみ すぎ な い 
よう に 上 手 に 処理 し よう 。 つ ぎの 右 
D コ ー ナ ー( 写 真 ) も 派手 に 決め れ ば 
高 ポ イン ト を 狙え る ゾー ン だ 。 


sping asnoJ to 
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TA Technigue 


最初 の 右 D コ ー ナ ー( 写 真 1) は 
アイ コン が 示す ほど の へ アピ ン 
で は な い 。 や や 軽 め の ブレ ー キ 
ング で 曲 が れ る は ず だ 。 た だ し 
この 後 の 右 D、 左 D と 続く 2 連続 
コー ナー は どちら も きつ め の へ 
アピ ン な の で 注意 し よう (写真 


TA Tephmique 


最初 の 左 D コ ー ナ ー( 写 真 1) は 、 
そこ そこ 長い 直線 の あと に 出現 
する の で 、 進入 時 の 減速 は 十分 
に 行ない た い 。 この 左 D コ ー ナ ー 
は セン ター ライ ン 付 近 を キー プ し 
た まま 曲がり 、 つぎ の 右 B コ ー ナ 
ー( 写 真 2) は 早め に イン 側 に つ 


最初 の 右 D コ ー ナ ー( 写 真 ) は 早め に イン に 
切り 込め ば 、 大 きく ドリ フト する チャ ンス 。 つ 
ぎの 右 D、 左 D の 切り 返し は 車速 が 落ち が 
ち だ が 強引 に クル マ を 振り 回 そう 。 最後 の 
ゾー ン は サイ ドブ レー キ の 併用 が いい ぞ 。 


2)。 ここ で は し っ か り と し た ブレ 
ー キ ング が 要求 され る が 、 勾配 
が きつ く 、 想像 以上 に マシ ン は 
減速 し て し まう の で 減速 し すぎ な 
いよ うに 。 その 後に 続く ふた つ 
の B コ ー ナ ー は 、 加速 し な が ら 全 
開 で 抜け て いけ る は ず 。 


こう 。 ここ で イン 側 に つい て お か 
な いと 、 その つぎ の 左 D コ ー ナ ー 
が 曲がり に くく な り 、 大 き な タ イム 
ロス と な る 。 また この 左 D コ ー ナ 
ー 進 入 時 は 、 き ちん と クル マ て を 左 
側 に 向け て か ら ブ レー キ を か け 
て 、 荷重 移動 を 行 な お う 。 


最初 の 左 D コ ー ナ ー は スピ ー ド が 乗 
る の で 、 壁 に 接触 し な い 程度 に 大 き 
く 派手 な ドリ フト を し よう 。 つぎ の 左 
D コ ー ナ ー( 写 真 ) も 、 手 前 の コー ナ 
ー か らき ちん と つなげ て 、 速 度 を 乗 
せ て アプ ロー チ し て いき た い 。 


好 対 ハー ロ 【 損 回 翌 】 
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TA Technigue 


この セク ショ ン は いち ば ん イー ジ 
ー な エリ ア だ 。 途中 に ある コー 
ナー は 左 A( 写 真 1)、 右 A( 写 真 
2) の ふた つの み で 、 どちら る 全 
開 で クリ ア 可 能 な 緩い も の 。 セ 
クシ ョ ン 3 後 半 か ら の 加速 態勢 
を 維持 し て ひたすら 飛ば そう 。 た 


1 本 St 


EA Technigue 


ポイ ント 以上 は 狙え る は ず だ 。 


TA Technigue 
高速 コー ナー が 連続 する この セ 
クシ ョ ン は 、 な る べく 過剰 な 減速 
な し で クリ ア し て いく べき 。 最初 
の 右 B、 左 A の ふた つの コー ナ 
ー は 軽い アク セル 操作 の み で ク 
リア し 、 つぎ の 右 B コ ー ナ ー( 写 
真 1) は 一 瞬 ブ レー キ を 入れ 、 軽 


CA Technique 


最初 の 左 A、 右 B コ ー ナ ー (写真) の CA ゾ 
ー ン は 、 速度 が 乗っ つて いて ポイ ント を 稼ぎ 
や すい 。 左 A コ ー ナ ー か ら ド リフ ト し っ ぱな 
し で 右 B コ ー ナ ー ま で つなげ よう 。 つぎ の 
右 C コ ー ナ ー も スピ ー ド 重視 で 行き た い 。 


この ゾー ン は カー ブ は 緩い が 、 その ぶん 車 
速 が 乗る の で 、 そこ そこ の ポイ ント は 稼げ 
る 。 アク セル オフ で 車体 を 左右 に 振り 、 慣 
性 ドリ フト で コー ナー を 抜け て いけ ば 2000 


だ し 油断 し て いる と 、 左 、 右 の 切 
り 返 し に クル マ が 振り 回 され 、 
アウ ト 側 に 膨らん で 外壁 に 接触 
し た り 、 急 な ステ ア 操 作 で グリ ッ 
プ を 失 な う 場 合 も ある 。 コー ナ 
ー の 先 を 見 て 早め の ステ ア 操 作 
を 心がけ よう 。 

my 


い ド リフ ト で クリ ア し よう 。 その 
あと の 右 C コ ー ナ ー( 写 真 2) は 、 
コー ス 幅 の 広 さ を 利 用 し て アウ 
ト か ら 大 きく イン に 切り 込め ば 、 
ここ で も 軽い ドリ フト を 使う こと 
で 、 大 き な 減速 を する こと な く ク 
リア で きる は ず だ 。 


TA Tephnique 


最初 の 右 D コ ー ナ ー (写真 1) で 
は 、 こ こま で に 乗っ た 車速 を 一 
気 に 減速 させ る 必要 が ある 。 コ 
ー ナ ー 手 前 の フラ ッ グ や 路面 の 
ゼブラ ゾー ン を 目印 に 、 ブレ ー キ 
ング の タイ ミン グ を つか ん で フル 
減速 し よう 。 十分 に 減速 し た ら 


イン 側 へ 切り 込み 、 ドリ フト 状態 
で クリ ア し た ら 、 つぎ の 左 D コ ー 
ナー まで 加速 だ 。 この 左 D コ ー 
ナー( 写 真 2) は R が 大 きい の で 、 
無理 に イン に つか ず に 、 セン タ 
ー ラ イン 上 を スピ ー ド の 乗っ た ド 
リフ ト で クリ ア し て いき た い 。 
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最初 の 右 D り コー ナー は か な り 難 し い 。 ブレ 
ー キ ング を 早め に か つ 慎 重 に 行ない 、 壁 へ 
の 接触 だ け は 絶対 に 避け よう 。 その 後 の 左 
D コ ー ナ ー (写真 ) も つい アウ ト に 膨らみ が 
ちな の で 、 イン 側 に 早め に 切り 込む よう に 。 


/ 
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TA Tephniqug a 


ふた つの ヘア ピン で 構成 され た ん 減速 し た あと と は いえ 、 下り 勾 


この セク ショ ン は 、 ブレ ー キ ング 
が 要 と な る 。 と くに 最初 の 右 D コ 
ー ナ ー( 写 真 1) は 、 そ の 前 の 直 
線 で スピ ー ド が 出 て いる の で 、 
早め の 減速 が 必要 だ 。 つぎ の 


配 で スピ ー ド が 乗り や すい 。 こ 
こ で も る 慎重 な ブレ ー キ ング を 行 
な お う 。 また どちら の コー ナー も 
H は そん な に きつ く な い の で 、 ニ 
ュー トラ ル に ライ ン を 取っ て な る 


左 D コ ー ナ ー (写真 2) も 、 い っ た べく スピ ー ド を 活か す よ うに 。 


ふた つの へ アピ ン が それ ぞ れ CA ゾー ン と 
な る 、 ポイ ント を 稼ぎ や すい セク ショ ン だ 。 
最初 の 右 D コ ー ナ ー( 写 真 ) の 進入 速度 さ 
え 注 意 す れ ば 、 つぎ の 左 D コ ー ナ ー は ドリ 
フト を 決め や すい の で 問題 な い は ず 。 


SE 479m 


可 届 コーロ 【 神 回避 】| 
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TA Technigue 


ここ で は 高速 コー ナー が 連続 す 
る 。 最初 の 右 A コ ー ナ ー で は 早 
め に イン に つき 、 つぎ の 左 C コ ー 
ナー( 写 真 1) ヘア ウト か ら 進 入 
し や すく し て お こう 。 この 左 C コ 
ー ナ ー を アウ トイ ン ア ウト の 高速 


TE 


コー ナー へ 。 この 左 B、 右 A、 左 
B の 3 連続 コー ナー は 、 コー ナー 
の 先 を 見 た 早め の ステ ア 操 作 と 
軽い ブレ ー キ ング を 駆使 すれ 
ば 、 スピ ー ド を 維持 し た まま クリ 
ア で きる は ず ( 写 真 2)。 テン ポ 


ドリ フト で クリ ア し 、 つき の 左 B 


の よさ が 重要 だ 。 
人 


CA Technique 


ここ の 2 ヵ所 の ゾー ン で は 、 緩い コー ナー 
で の 高速 ドリ フト を 要求 され る 。 大 胆 な ス 
テア 操作 で ドリ フト を 誘発 させ つつ 、 壁 に 
接触 し た り リス ピン し な いよ うな 、 繊細 な ス 
テア 操作 も 要求 され る と いう わけ だ 。 


TA Technigue 


この セク ショ ン の ふた つの コー 真 2) に 対し て 直線 的 に 抜け て い 
ナー は 、 な ん で も な い A コ ー ナ ー く の が 理想 の ライ ン だ 。 だ が ス 


な の だ が 、 長い 直線 で か な り ス 
ピー ド が 出 て いる の で 、 その 処 
理 が や や 難し い 。 左 A コ ー ナ ー 
(写真 1) が 見 えた ら 早め に イン 


ピー ド が 乗っ て いる た め 、 ステ ア 
操作 が あま り 遅 れる と 最初 の 左 
A コ ー ナ ー で 大 きく アウ ト に 振ら 
れ て し まう 。 こう な る と 大 きく タイ 


に 寄り 、 つぎ の 右 A コ ー ナ ー( 写 


1 i re 


ム を ロス する の で 注意 し よう 。 


i | 
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ここ は テク ニッ ク さ え あ れ ば か な り の 高 ポ 
イン ト が 稼げ る 。 最初 の 左 A コ ー ナ ー( 写 
真 ) に 進入 し た ら 高 速 で ば ドリ フト を し 、 その 
まま テー ル を 滑ら せな が ら 右 A コ ー ナ ー も 
振り 返し て ドリ フト を キー プ し よう 。 


_ sping ssno9 to の 


TA Technique 


ここ で 登場 する ふた つの D コ ー 
ナー は 、 へ アピ ン と いう ほど R が 
は きつ く な い の で 、 な る べく スピ 
ー ド を 乗せ た ドリ フト で クリ ア し 
た い 。 最初 の 右 D コ ー ナ ー( 写 
真 1) は 、 アウ ト か ら 大 きく 進入 す 
れ ば 少な い 減速 で クリ ア で きる 。 


セク ショ ン 4 で 乗っ た スピ ー ド を 
うま く 減速 し な が ら 、 3 回 連続 す 
る 後半 の D コ ー ナ ー に うま くつ な 
げ て いこ う 。 まず 2 番目 の 左 B コ 
ー ナ ー で 早め に イン に つき 、 減 
速 も 強め に 行 な お う 。 そう すれ 
ば つぎ の 右 D コ ー ナ ー (写真 1) 
| 1 4 っ ーー 


GCA Technigque 


この あと は 上 り 勾 配 で 多少 車速 
が 落ち る の で 、 つぎ の 左 B コ ー 
ナー は 全開 で 行こ う 。 ふた つ 目 
の 右 D コ ー ナ ー( 写 真 2) は 、 ひ と 
つ 目 より R が 大 きい 。 コー ナー を 
抜け る と き は アク セル を 調整 し 
な が ら 加 速 し て いく と いい 。 


で は し っ か り と 荷重 が フロ ント に 
移り 、 曲がり や すく な る 。 続く 左 
D コ ー ナ ー( 写 真 2) は 、 イン 側が 
深く 窪ん で いて ステ ア を 取ら れ 
や すく 、 あま り イ ン 側 に ステ ア を 
切っ て し まう と 一 気 に ス ピン し て 
し まう の で 要 注 意 だ 。 


後半 の 3 回 連続 の D り コー ナー( 写 真 ) が ここ 
の キモ 。 し か る も 最 初 の 右 D と 左 D コ ー ナ ー 
は ひと つの ゾー ン な の で 、 大 きく 振り 返す ド 
リフ ト を 決め れ ば か な り の 高 ポ イン ト だ 。 最 
後 の 左 D も スピ ー ド を 乗せ て いき た い 。 
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D コ ー ナ ー2 ヵ 所 が ゾー ン な の で 、 比 
較 的 ドリ フト は し や すい が 、 上 り 勾 
配 が きつ く < 車速 が 落ち や すい 。 車 
速 が 落ち て し まっ た ら 、 大 きく クル マ 
を 振り 回 し て 強引 に ポイ ント を 稼い 
で いく し か な い だ ろ う 。 


画 対 ー ロ 【 二 国 】 | 
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Section 


ふた つの D コ ー ナ ー は ポイ ント の 稼 
ぎ ど ころ 。 オー バー スピ ー ド 気味 で 
進入 し て 派手 に ドリ フト し よう 。 し か 
し 最初 の 右 D コ ー ナ ー を 出る と き に 
スピ ー ド が 乗っ て いな いと 、 つぎ の 
左 B コ ー ナ ー( 写 真 ) が 難し く な る 。 


_ spPrn9 esno っ bo 


TA Technigue 


ここ で は セク ショ ン 7 よ りさ ら に R 
の 大 きい ふた つの D コ ー ナ ー が 
連続 し て いる 。 最初 の 左 D コ ー 
ナー( 写 真 1) は 多少 きつ め な の 
で 、 軽く ドリ フト させ つつ アウ トイ 
ン ア ウト で クタ リア し で いこ う 。 つ 
ぎの 右 D コ ー ナ ー( 写 真 2) は 、 手 


TA Tephnique 


左 C コ ー ナ ー( 写 真 1) に 続く 、 右 
C コ ー ナ ー( 写 真 2) へ の 切り 返 
し が 難し い 、 この コー ス の 難所 。 
左 C コ ー ナ ー が 近づい た ら ア ウト 
側 か ら 大 きく 進入 し 、 続く 右 C コ 
ー ナ ー に 対し て な る べく アウ ト 側 
か ら 進 入 で きる よう に ライ ン を 取 


前 の 左 D コ ー ナ ー で 減速 し た ぶ 
ん と 上 り 勾 配 が 合わ さっ て 、 あま 
り 速い 車速 で 進入 で き な い 。 こ 
こ で は 無理 に ドリ フト させ る より 
は 、 グリ ッ プ 走行 に 徹し て アク セ 
ル 操 作 に 集中 し て コー ナー を ク 
リア し た ほう が いい だ ろう 。 


ろう 。 また この 右 C コ ー ナ ー は 勾 
配 が きつ く 、 イン 側 は 段差 の よ 
うに 窪ん で いる の で 、 あま り イ ン 
側 を 攻め る と クル マ が 挙動 を 乱 
し や すい 。 攻め る 場合 は 、 そ れ 
ら を 計算 に お いた ステ ア 操 作 を 
心がけ る 必要 が ある 。 
ロ 


セク ショ ン 開 始 と 同時 に CA スタ ー ト 。 ここ 
も ふた つの コー ナー で ひと つの ゾー ン な の 
で 、 高 ボ イン ト が 狙え る 。 左 C コ ー ナ ー( 写 
真 ) を や や 派手 目 に ドリ フト し た ら 、 右 C コ 
ー ナ ー へ 大 きく 振り 返す の が コツ だ 。 


TA Teehnique 


箱根 ヒル クラ イム の 最終 セク シ 
ョ ン は 、 途中 左 B コ ー ナ ー( 写 真 
1) が ひと つ あ る だ け で 、 あと は 見 
通し の いい 下り の スト レー ト ( 写 
真 2) を 残す の み と な る 。 この 左 
B コ ー ナ ー は 進入 時 の スピ ー ド 
が それ ほど 速く な いた め 、 早 め 


に イン 側 に つい て さえ いれ ば 、 
ゴー ル に 向け て 加速 し な が ら 全 
開 で 抜け て いけ る は ず 。 ここ を 
キレ イ に 抜け た ら 、 あと は 長い ス 
トレ ー ト を ひたすら 飛ば し て ゴー 
ル を 目指 そう 。 桜 並木 の 向こう 
に ゴー ル が 待ち 受け て いる 。 


TA Technique 


最終 セク ショ ン は 緩やか な コー ナ 
ー が 連続 する 、 高速 ゾー ン だ 。 
的 確 な アク セル と ステ ア の 操作 
が 行なえ る か どう か で 、 最 終 的 な 
タイ ム に 大 きく 差 が で る 場所 だ ろ 
う 。 最初 の 3 つの コー ナー( 写 真 
1) は ほぼ 全開 で 行け る が 、 難し 


GA Tephniquge 


い の が 4 番目 と 5 番目 の 連続 する 
右 A コ ー ナ ー( 写 真 2) だ 。 4 番目 
の 右 A コ ー ナ ー で アウ ト に 振ら れ 
た まま だ と 、 まず つぎ の 右 A コ ー 
ナー を 曲がり きれ な い の で 、 4 番 
目 の 右 A に 差し か か っ た ら 減 速 し 
て 、 早め に イン 側 に 寄せ て お こう 。 


左 一 左 一 右 と 右 一 左 と 切り 返す 場所 が そ 
れ ぞ れ CA ゾ ー ン 。 ス ピー ド が 乗る 場所 な 
の で 、 ステ ア 操 作 を 慎重 に 行っ て 切り 返し 
さえ うま く で きれ ば 、 ここ で 最後 の 最後 に 
高 ポ イン ト を 叩き 出す こと が で きる は ず だ 。 
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ー ン は 、 


最後 に ひと つ だ け 出 現す る ゾ 


か な り 緩め の B コ ー ナ ー (写真 ) な の 
で 、 スピ ー ド が 乗っ て いな いと 高 ポ 


イン ト は 望め な い 。 セク ショ ン 8 か ら 
の つなが り で 、 な る べく 車速 を 落と 
さ な い よう に 心がけ よう 。 


尋 対 パー ロ 【 博 国選 】 
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Second Season 
Haruna 全長 2354m 454m 


道幅 が や や 狭く 、 コ ー ス 全長 が 長い こと が 特徴 
の 棟 名 。 スピ ー ド の 乗る スト レー ト と タイ ト な へ ア 
ピン が 交互 に 現われ 、 プレ イヤ ー に それ な り の テ 
クニ ッ ク が 要求 され る コー ス だ 。 (所在地 : 群 馬 県 ) 


っ Section Data 
Section 。 全長 


攻略 掲載 ペー ジ 
Climb Down 


TA Tephnique 


スタ ー ト 直後 の 右 C コ ー ナ ー は 、 
加速 し な が ら 曲 が っ て いけ ば 問 
題 な い 。 つぎ の 左 C コ ー ナ ー( 写 
真 1) は R が 少し きつ い の で 、 強 
め の ブ レー キン グ で ドリ フト を 誘 
発し よう 。 続く 右 D コ ー ナ ー( 写 
真 2) は 一 見 きつ そう だ が 、 道幅 


スタ ー ト し て し ば らく は 長い スト レ 
ー ト な の で 、 ここ で 十分 に 加速 す 
る 。 最初 の 左 C コ ー ナ ー( 写 真 1) 
は スピ ー ド を 殺さ な いよ うに 、 早 
め の ブ レー キン グ と ステ ア 操 作 
に よる 高速 ドリ フト で 抜け て いこ 
う 。 続く 右 A コ ー ナ ー は 、 R は 緩 


GA Technigue 


最初 の 左 C コ ー ナ ー( 写 真 ) は スピ ー ド が 乗 
る の で 、 高速 ドリ フト が 決ま れ ば か な り の 高 
ポイ ント 。 続く 右 A コ ー ナ ー も 高速 ドリ フト 
を 狙え る 場所 。 その 先 の 右 D コ ー ナ ー は 壁 
に 接触 し な いよ うに 十分 減速 し よう 。 


も 広く ヘア ピン に し て は R も 緩 や 
か な の で 、 必 要 以 上 に 減速 せ ず 
に 曲がっ て いこ う 。 後半 の 左 C 
と 右 C コ ー ナ ー は 、 軽い ブレ ー キ 
ング で イン に クル マ を 向け た ら 、 
あと は アク セル 調整 の み で クリ 
ア で きる だ ろう 。 


い が ス ピー ド が 乗っ て いる ぶん 
全開 クリ ア は 難し い の で 、 軽い 
ブレ ー キ ング で 対応 。 つぎ の 右 


D コ ー ナ ー( 写 真 2) も 減速 が 勝 
負 。 手前 側 か ら 余 裕 を 持っ て 減 
速 し て 慎重 に 進入 し 、 その まま 左 
B コ ー ナ ー を 全開 で 抜け よう 。 
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CA Tephnigue 回 


最初 の 左 C コ ー ナ ー( 写 真 ) は コー ス 
アウ ト し や すい 。 進入 速度 を 十分 落 
と し て アプ ロー チ し よう 。 続く 右 D コ 
ー ナ ー は 道幅 が 広い の で 速め の ス 
ピー ド で 進入 し 、 豪快 な ドリ フト で ポ 


イン ト を 稼ぐ よう に 。 
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回 Hill 
Climb 


左 C コ ー ナ ー は 、 R は 緩い が 道幅 も 
広く CA ゾー ン が 長い 。 クル マ を 存 分 
に 振り 回 せ ば か な り の 高 ポ イン ト を 
狙う こと が で きる 。 その あと の 左 D コ 
ー ナ ー (写真 ) は 壁 に 接触 し や すい 
の で 、 十分 に 減速 し て 進入 し よう 。 


最初 の 右 C、 左 C コ ー ナ ー( 写 真 
1) へ の 切り 返し は アク セル 操作 
の み で 行ない 、 左 C コ ー ナ ー へ は 
な る べく 早め に イン 側 ヘ へ ステア を 
切っ て お こう 。 その あと 続く 長い 
直線 で は か な り ス ピー ド が 乗る 
の で 、 その 先 で 待ち 受け る 左 D コ 


1 評 


最初 の 右 C コ ー ナ ー( 写 真 1) は 
道幅 が 狭く 、H も きつ め 。 十分 
に 減速 し て 進入 し 、 ブ レー キン 
グ ド リ フト で クリ ア し よう 。 続い 
て 左 D コ ー ナ ー (写真 2) が すぐ 
控え て いる の で 、 この ドリ フト 状 
態 を 維持 し 、 コーナ ー 手 前 で 軽 


1 了 っ 


TA Tephnique 


TA Tephnique | 


ー ナ ー( 写 真 2) は か な り の 難所 
と な る 。 ブレ ー キ ング は 気持 ち 早 
め が い いく らい だ 。 その 後に 続く 
右 D コ ー ナ ー は R が 緩やか な へ ア 
ピン な の で 、 こち ら は 減速 し すぎ 
る こと な く 、 スピ ー ド を ある 程度 
維持 し て クリ ア し よう 。 


い ブ レー キン グ に より 荷重 を フ 
ロン ト に 移し た ら 、 ステ ア を 一 気 
に 左 に 切り 込ん で 、 振り 返し の 
ドリ フト で 突っ 込 も う 。 これ が 決 
まれ ば か な り の タイ ム ア ッ プ が 
望め る は ず だ 。 最後 の 右 A コ ー 
ナー は も ちろ ん 全開 。 


2 oe pe 
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ひと づ 目 の 右 C コ ー ナ ー( 写 真 ) は 十分 な 減 
速 を し な いと すぐ に 壁 に 接触 し し し まう の で 
注意 。 ゾー ン 区 間 も 短 く 、 ここ で 無理 に ポ 
イン ト を 狙う 必要 は な い 。 続く 左 D コ ー ナ ー 
は ドリ フト し や すく 、 安定 し て 走れ る だ ろう 。 


TA Technique 


じつに 8 ヵ所 も の コー ナー で 形 
成 さ れる セク ショ ン 7 は 、 連 続 す 
る へ アピ ン を どう クリ ア す る か が 
キモ 。 最初 の 右 D、 左 D と 続く コ 
ー ナ ー (写真 1) は 、 や や R も 緩 
め な の で 、 必 要 以 上 の 減速 は 避 
け よ う 。 いっ た ん 左 A コ ー ナ ー を 


ー ド を つね に 維持 し て いこ う 。 


TA Technique 


セク ショ ン が 始ま っ て すぐ の 右 B 
コー ナー は 軽い ブレ ー キ ング ド 
リフ ト で クリ ア し 、 スピ ー ド を 乗 
せ た ま ま 左 A コ ー ナ ー を 全開 で 
クリ ア し よう 。 し か し この 先 に は 
右 D コ ー ナ ー (写真 1) が 控え て 
いる 。 手前 まで 来 た ら 一 気 に 減 


6 ヵ所 すべ て の へ アピ ン が CA ゾー ン と な る 
の で 、 高 ポ イン ト を 狙う に は ここ は 重要 な 
セク ショ ン 。 大 事 に な る の は 、 壁 へ の 接触 
を 恐れ て 減速 すぎ な いこ と 。 適度 な スピ 


挟み 、 続く 4 連続 ヘア ピン は ( 写 
真 2) 、 道幅 も 狭く 、 R も きつ い 。 
ここ で は な る べく 早め に イン 側 
に 寄っ て ヘア ピン を 小さ く 曲 が 
り 、 急 な 上 り 勾 配 に 負け な いよ 
うに 、 すぐ に 加速 で きる よう な 態 
勢 に し て お きた い 。 


速 す る こと 。 か な り ス ピー ド が 出 
て いる は ず な の で 、 余裕 を 持っ 
て ブレ ー キ ング し よう 。 続く 左 D 
コー ナー( 写 真 2) も 慎重 に クリ 
ア し た ら 、 後 は 長い 直線 に な る 
の で 、 早め に 加速 態勢 を 整え て 
走り 抜け る の だ 。 
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セク ショ ン 開 始 と 同時 に 出現 する 右 
B コ ー ナ ー( 写 真 ) は 、 高速 ドリ フト で 
稼ぎ た い 場 所 。 後 は ふた つの へ アピ 
ン が CA ゾー ン だ が 、 それ ぞ れ R が 微 
妙 に 異な る の で 、 ド リフ ト の 角度 も 微 
妙 に 変化 させ て いこ う 。 


選 族 ー ロ 【 提 自選 】 
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最初 の 左 C、 右 C コ ー ナ ー は 高速 
リフ ト が 可能 な の で ポイ ント を 稼ぐ 
に は 最適 。 つ ぎの 右 D コ ー ナ ー( 写 
真 ) は コー ナー 手前 の 車線 が 広い の 
で 、 アウ ト か ら 大 きく 進入 し て ドリ フト 
し て いく と 高 ポ イン ト を 狙え る 。 


ここ の キモ は 最初 の 左 B 一 左 C( 写 
真 ) の 複合 コー ナー。 ここ を ドリ フト 
し っ ぱな し で クリ ア す れ ば 、 高 ポ イン 
ト 獲得 は 確実 だ 。 早め に イン 側 に 寄 
り 、 ブ レー キン グ を 駆使 し て 長 距 離 
の ドリ フト を コン トロ ー ル し よう 。 


TA Tephnique 


最初 に 現われ る 3 連続 の C コ ー 
ナー は 、 1 番目 と 3 番目 の 左 C コ 
ー ナ ー は アク セル 調整 で クリ ア 
で きる が 、 2 番目 の 右 C コ ー ナ ー 
(写真 1) だ け R が きつ い の で ブ 
レー キ を 併用 し よう 。 その 後 道 
幅 が 3 車線 に 広がる の で 、 大 き 


TA Technigue 


ここ は 最初 の 左 B 一 左 C の 複合 
コー ナー( 写 真 1) が 難し い 。 ま 
ず 左 B コ ー ナ ー に 進入 し た ら 軽 
い ブ レー キン グ で 高速 ドリ フト 状 
態 に し 、 イン 側 に クル マ を 向け 
て お こう 。 そう する と すぐ さま 左 C 
コー ナー が 迫る の で 、 そこ か ら も 


【 同 


El 


く ア ウト に ライ ン を 取っ て 、 右 D 
コー ナー (写真 2) に アプ ロー チ 。 
し か し 途中 で すぐ に 2 車線 に 狭 
まる の で 、 アウ ト に 膨らみ すぎ な 
いよ うに 車速 を コン トロ ー ル し よ 
う 。 その あと 続く A、B コ ー ナ ー は 、 
基本 的 に 全開 で クリ ア 可 能 だ 。 


う 一 度 ブ レー キン グ し 、 ド リフ ト 
の 角度 を 大 きく し て イン 側 に ステ 
ア を 切る 。 この 作業 を スム ー ズ 
に 行なう こと が 重要 だ 。 続く 右 
C 一 左 D の 複合 コー ナー( 写 真 2) 
は 、 振り 返し の ドリ フト で クリ ア 
し て いこ う 。 


の 
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セク ショ ン 前 半 は カー ブ も 緩く 、 
道幅 も 広い の で か な り ス ピー ド 
が 乗る 。 途中 の 左 B コ ー ナ ー 
(写真 1) は スピ ー ド を 殺さ な いよ 
うに 、 軽い ブレ ー キ ング ドリ フト 
で クリ ア し よう 。 し か し ここ まで 
乗せ て きた スピ ー ド も 、 つぎ の 左 
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D コ ー ナ ー( 写 真 2) 手 前 で 一 気 
に 減速 、 こ の へ アピ ン を 慎重 
に パス し よう 。 続く 右 D カ ー ブ は 
R が 大 きく 、 アク セル 調整 だ け で 
曲がっ て いけ る は ず 。 ここ と つぎ 
の 左 C コ ー ナ ー で は 、 な る べく ス 
ピー ド を 落と さ ず に いき た い 。 


最初 の 左 D コ ー ナ ー (写真) は 、 か な 
り 車 速 が 乗っ て いる の で 壁 接触 に 
注意 し た い 。 また ここ を うま く ク リア し 
な いと 、 続く 右 D コ ー ナ ー は R が 大 き 
い の で 、 スピ ー ド が 落ち すぎ て し まう 
と ドリ フト に 持ち 込め な いそ ぞ 。 


ふた つ 目 の 左 D コ ー ナ ー( 写 真 1) 
は 、R が 大 きく スピ ー ド が 乗る ぶ 
ん 、 ク ル マ が どん どん アウ ト に 膨 
ら み や すい の で 、 アク セル で 徴 
調整 し な が ら コ ント ロー ル し よう 。 
早め に イン 側 に つく の も 忘れ な 
いよ うに 。 続く 右 D (写真 2) は R 


が か な りき つく 、 クリ ッ ピ ング ポ 
イン ト も か な り 奥 に ある 難し い コ 
ー ナ ー。 減速 を 十分 に し て アウ 
ト 側 か ら 大 きく 進入 し 、 鋭角 的 
な 走行 ライ ン で 抜け て いく の が 
いい だ ろう 。 残り の コー ナー は ほ 
ば ぼ 全 開 で クリ ア で きる そ 。 


CA Technique 


_ 最 庄 ポ ー リ 【 拉 回 層 】| 


最初 の ゾー ン で ある 左 D コ ー ナ ー( 写 
真 ) は 、R が 大 きく ドリ フト し に くく 場 


所 。 アク セル と ステ ア 操作 に よる 慣 

性 ドリ フト で ポイ ント を 稼ご う 。 続く | 
右 D コ ー ナ ー は R が きつ い の で 、 壁 | 
へ の 接触 を し な いよ うに 慎重 に 。 | 


ipie ws 
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CA ゾー ン が 連続 する が 、 上 り 勾 配 が 
きつ く 車 速 が 伸び な いた め 、 ここ で 
は 派手 な ドリ フト を し に くい 。 な る ベ 
く ア ウト か ら イ ン に 大 きく 切り 込ん で 、 
派手 な テー ルス ライ ド を 意図 的 に 誘 
発し よう 。 


左 D コ ー ナ ー の へ アピ ン は は 減速 が 難 
し く 、 壁 に 接触 し し し まい が ち 。 ここ 
は か な り 慎 重 に 減速 し よう 。 続 く 右 C、 
左 C コ ー ナ ー( 写 真 ) の 各 ゾ ー ン は 、 
高速 ドリ フト を 決め や すく ポイ ント を 
稼ぎ や すい 場所 だ 。 


TA Technique 


中 、 高速 コー ナー が 主体 の セク 
ショ ン 4 で は 、 角度 の 小さ い 速 
い ド リフ ト を 駆使 し て いき た い 。 
最初 の 左 B、 右 C、 左 B と 続く 3 
連続 コー ナー( 写 真 1) を テン ポ 
よく クリ ア し た ら 、 続く 右 D コ ー ナ 
ー( 写 真 2) は 軽い ブレ ー キ ング 


TA Technique 


この セク ショ ン に は あら ゆる コー 
ナー が 密集 し て いる 。 ふた つめ 
の 右 B コ ー ナ ー は や や きつ め な 
の で 、 ブ レー キン グ ド リ フト で ク 
リア し 、 続く ふた つの コー ナー は 
全開 で 抜け よう 。 し か し ここ で あ 
まり 速度 が 乗り すぎ て し まう と 、 


の み で は や め に イン に つき 、 ド リ 
フト し な が ら 立 ち 上 が ろう 。 その 
あと に 続く 右 C コ ー ナ ー も 同じ よ 
うな 感じ で クリ ア し た ら 、 右 B コ 
ー ナ ー を は や め に イン 側 に つい 
て 、 加速 態勢 を 整え て 長い スト 
レー ト に 備え て お こう 。 


ト | os 
* 1145m 


UI 

左 D コ ー ナ ー( 写 真 1) の 減速 が 
間に合わ な い 。 右 A コー ナー を 
すぎ た ら 早 め に 減速 態勢 に 入る 
よう に 。 この へ アピ ン を すき 、 右 
C 一 左 C コ ー ナ ー の 切り 返し を 
高速 ドリ フト で 決め られ れ ば 完 
璧 だ (写真 2)。 


の 


TA Tephnigue 


長い スト レー ト の 後 の 左 B カ ー ブ 
は 、 軽 い ブ レー キン グ の み で イ 
ン 側 に 切り 込み 、 速い ドリ フト で 
クリ ア し よう 。 し か し その あと 、 
車体 右側 に 荷重 が 残っ た まま で 
右 D コ ー ナ ー( 写 真 1) 進入 時 の 
減速 始め て し まう と 、 クル マ は 


TA Technigue 


セク ショ ン 7 は へ アピ ン だ ら け 。 ブ 
レー キ と タイ ヤ に か な り 人 負担 が か 
か る 場所 だ 。 まず 注意 し た い の 
は 最初 の 右 D コ ー ナ ー( 写 真 1) 
の 進入 。 スピ ー ド が 乗っ て いる う 
え に 、 下り の 勾配 も きつ い の で 、 
ここ は 早め に 減速 し な いと 曲 が 


左側 を 向い た まま 軽い スピ ン 状 
態 に な っ て し まう の で 注意 。 続 
く 左 D コ ー ナ ー は や や R が 緩め 
の へ アピ ン な の で 、 スピ ー ド は 速 
めで も オー ケー だ 。 最後 の 左 B 
コー ナー( 写 真 2) は 意外 と きつ 
い 。 早め に イン に 寄 ろう 。 


りき れ な い 。 ここ を 無事 クリ ア し 
た ら 、 続く 3 つの D コ ー ナ ー も 問 
題 な い は ず 。 た だ 、 一 度 右 B コ ー 
ナー を 挟ん で 出現 する 右 D コ ー 
ナー( 写 真 2) は 、 スピード が 乗る 
うえ に R が キツ イ の で 、 早め の 減 
速 で 進入 する よう に し よう 。 


この セク ショ ン で 大 事 な の は 、 すべ て の へ 
アピ ン を 着実 に クリ ア す る こと 。 最初 の 右 
D コ ー ナ ー( 写 真 ) と 直線 の 後 の 右 D コ ー ナ 
ー で の 減速 を と くに 注意 し て 、 すべ て の コー 
ナー で 2000 ポ イン ト 以 上 を 狙っ て いこ う 。 
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長い スト レー ト の あと の 右 ロ コー ナー 
は 、 ブレ ー キ ング が うま くい け ば か な 
り の 高 ポ イン ト を 狙え る 。 続く 折り 返 
し の 左 D コ ー ナ ー も 、 十 分 に 加速 で 
きる の で 、 角度 の 大 きい ドリ フト を 決 
め て いこ う 。 
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に に 」 


この セク ショ ン は 、 最後 の 右 C コ ー 
ナー を 決め る こと だ け を 考え よう 。 そ 
の 前 の 直線 で か な り ス ピー ド が 乗る 
た め 、 壁 へ の 接触 の リス ク が 高い が 、 
決ま れ ば 4000 ポ イン ト 以 上 を 稼げ る 
お いし い 場 所 な の だ 。 


sping 9sno う to 


TA Teehnique 


最初 の 左 B、 右 A コ ー ナ ー は そん 
な に きつ く な い の で スピ ー ド が 乗 
る ぶん 、 右 D コ ー ナ ー (写真 1) へ 
の 進入 に は 気 を つけ た い 。 手前 
の 右 A コ ー ナ ー で クル マ を 軽い ド 
リフ ト 状 態 に し て お き 、 右 D コ ー 
ナー に 進入 し た ら さ ら に 深い 角度 


vin a g 


EE 
で ドリ フト 状態 に で きれ ば ベス ト 
だ 。 ここ は 勾配 が きつ い の で 、 あ 
まり 車速 が 落ち な いよ うに 注意 
し た い 。 続く 左 C コ ー ナ ー( 写 真 2) 
は 、 勾配 と へ アピ ン の せい で か 
な り ス ピー ド が 落ち て いる の で 、 
クリ ア す る の は 容易 だ ろう 。 
2 Lo 


最初 の 右 D コ ー ナ ー( 写 真 ) は アウ ト に 膨 ら 
みや すく 、 壁 に 接触 し や すい 。 強め の ブレ 
ー キ ング で な る べく イン 側 に 寄っ て お こう 。 
その あと 、 すぐ さま 現われ る 左 C コ ー ナ ー は 
ゾー ン が 短い の で 、 高 ポイ ント は 狙い に くい 。 


最初 の 左 D コ ー ナ ー は 問題 な い 
が 、 つぎ の 右 D コ ー ナ ー( 写 真 1) 
は R が きつ く 、 クリ ッ ピ ング ポイ 
ント も 奥 に ある の で 、 スム ー ズ に 
クリ ア す る に は 十分 な 減速 と 、 
鋭角 的 な 走行 ライ ン を 必要 と す 
る 。 ここ を すぎ れ ば 後 は 長い 直 


に ニー ニニ ーー 
EE 


T1280 財 


Eatte) 
線 だ が 、 下り 勾配 も あっ て か な り 
スピ ー ド が 出る 。 その た め 続 く 右 
C コ ー ナ ー( 写 真 2) は か な り の 減 
速 を 要する の で 注意 し よう 。 こ 
こ は 道 ぞ 幅 も 広い の で 、 減速 し つ 
つ 早 め に アウ ト か ら イ ン に 向け 
て 大 きく 進入 する と いい 。 


TA Technique 


右 B コ ー ナ ー を 軽い ブレ ー キ ン 
グ で クリ ア じ た ら 、 左 D ヨ デー ナ ー 
(写真 1) を セオ リー どおり に 曲 が 
っ て ゴー ル を 目指 そう 。 続く 左 B 
コー ナー は 、 へ アピ ン の 立ち 上 
が りな の で 全開 で クリ ア で きる 
が 、 最終 コー ナー と な る 右 C コ ー 


ナー( 写 真 2) に は 注意 が 必要 だ 。 
ここ は 手前 の スト レー ト で スピ ー 
ド が 乗る ぶん 、 早め に ステ ア 操 
作 を し な いと 曲がり きれ な い 。 コ 
ー ナ ー が 近づい た ら 車線 を いっ 
ぱい に 使っ て 、 アウ トイ ン ア ウト 
で クリ ア し て いこ う 。 


CA Technigue 


ここ で は 左 D コ ー ナ ー は 普通 に こなし 、 左 
B、 右 C の 高速 コー ナー で 高 ポ イン ト を 狙 
っ て いき た い 。 と くに 最後 の 右 C コ ー ナ ー 
は 、 スピード が 乗る うえ に ゾー ン も 長い の 
で 、 か な り の ポイ ント を 狙え る の だ 。 


TA Technigue 


左 C 一 右 C と 続く 最初 の コー ナ 
ー は 、 ス ピー ド を 殺さ な い ド リフ 
ト で スム ー ズ に クリ ア し よう 。 続 
く 左 D コ ー ナ ー は 勾配 が フラ ッ ト 
な の で 、 必要 以上 に 減速 し な く 
て も クリ ア で きる は ず 。 むし ろ こ 
の セク ショ ン で 問題 な の は 、 こ 


の 先 ふ た つ 出 現す る コー ナー ア 
イコ ン の 出 な い カ ー ブ だ 。 ひと 
つ 目 (写真 1) は 右 に きつ め に 曲 
が る コー ナー で 、 か な り 減 速 し な 
いと 曲 が れ な い 。 ふた つ 目 ( 写 
真 2) は や や R が 緩い の で 、 アク 
セル 調整 で クリ ア し よう 。 


CI 


ie 
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caTechnine ニー 細っ 


環 対 ペー 【 損 回 並 】 | 


ここ は 左 C っ 右 じ と 続く コー ナー と 、 
へ ヘア ピン の 左 D コ ー ナ ー( 写 真 ) は 、 
比較 的 ドリ フト し や すく ポイ ント を 稼ぎ 
や すい 。 た だ 最後 の ゾー ン は TA 同様 
コー ナー アイ コン が 出 な い の で 、 十分 
に 減速 し て 進入 する よう に し よう 。 
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Third Season 


3 - も $ ろ は 坂 スト レー ト 区 間 が 少な く 、 ほとん ど が 低 、 中 束 コ 
ー ナ ー で 構成 され て いる 第 二 い ろ は 坂 。 と くに コ 
ー ス 中 盤 は ヘア ピン の み が 連 続 し て 出現 する 、 
Dai Ni Iroha zaka 是 天 呈 7o5em 攻 難し い セ クシ ョ ン と な っ て いる 。 (所 在 地 : 栃 木 県 ) 
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TA Technigue 


スタ ー ト 直後 の 左 C コ ー ナ ー は 、 
か な り R の 大 きい 長い カー ブ 。 
ステ ア 操 作 を 油断 する と アウ ト 
に 振ら れ が ち だ 。 ここ は 慣性 ド 
リフ ト で 姿勢 を 整え つつ クリ ア 
し よう 。 その 後 の 長 い ス トレ ー 
ト で か な り ス ピー ド が 乗る の で 、 


いき な り 最 初 の 左 C コ ー ナ ー が CA ゾー ン 。 
車速 が 乗 つて いな い の で 、 加速 し な が ら 何 
度 も 車体 を 振っ て 無理 矢 理 ポイ ント を 稼 
ご う 。 3 回 ぐら い 左 右 に 振れ ば 、 3000 ポ イ 
ント 以上 は ラク ラク 稼げ る は ず だ 。 


TA Technigque 


スタ ー ト 直後 と は いえ 、 最初 の 
左 C コ ー ナ ー は か な りき つい 。 は 
や め に クル マ を 振っ て 慣性 ドリ 
フト に 持ち 込み 、 ア クセ ル で 調 
整 し な が ら ク リア し て いこ 2 う 。 続 
く 右 C コ ー ナ ー( 写 真 1) は ドリ フ 
ト 状態 を キー プ し た まま で 進入 


左 B コ ー ナ ー( 写 真 1) 手 前 の 減 
速 は 早め に すま せ て お く こ と 。 
この 左 B コ ー ナ ー の ドリ フト が 
決ま っ た ら 、 テー ルス ライ ド を そ 
の まま 維持 し 、 つ ぎの 右 D コ ー 
ナー( 写 真 2) を 振り 返し の ドリ 
フト で クリ ア し よう 。 


し 、 振り 返し の ドリ フト で 曲がる 
と 速い 。 その あと に 続く 3 つの コ 
ー ナ ー は アク セル 調整 の み で ク 
リア で きる が 、 最後 の 左 C コ ー ナ 
ー( 写 真 2) は アウ ト 側 に 落ち 葉 
が 堆積 し て いる の で 、 スピ ン し な 
いよ うに 注意 し よう 。 
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Hill 
Climb 


いき な り 第 一 コー ナー( 写 真 ) が CA 
ゾー ン と な っ て いる 。 最初 か ら 積 極 
的 に ドリ フト し て いこ う 。 2 番目 の 右 C 
コー ナー な ど は 車速 が 乗っ て いな い 
うえ に ゾー ン も 短い の で 、 高 ポイ ント 
を 狙う に は 難し い セ クシ ョ ン だ 。 


ーー 【 提 回 普 】 | ry 


に EN 
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Hil 
Climb 


A 


CA Technigue 時 


TA Technigue 


びと つ 目 の 左 D コ ー ナ ー( 写 真 1) 
は 、 最初 の いろ は 坂 らし い へ ア 
ピン と いえ る 。 ここ は R が そん な 
に きつ く な い の で 、 余裕 を 持っ 
た ライ ン を 取っ て スピ ー ド を 乗せ 
た まま クリ ア し た い 。 その 後に 続 
く 右 D コ ー ナ ー( 写 真 2) も 、 直 線 


ふた つの へ アピ ン は ポイ ント を 稼ぎ や すい 
が 、 難し い の が 右 D コ ー ナ ー で 減速 し た あ 
と の 左 C コ ー ナ ー( 写 真 )。 右 D コ ー ナ ー を 
失敗 し て し まう と ここ まで スピ ー ド が 維持 で 
き な い の で 、 高 ポ イン ト 獲 得 は 難し い 。 


TA Technigue 


セク ショ ン 前 半 の 4 連続 B コ ー ナ 
ー は 、 軽い ブレ ー キ ング ドリ フト 
で スピ ビード を ニブ 尼 だ まま デシ 
ポ よ く ク リア し よう (写真 1)。 早 
め の ス テア 操作 も 重要 だ 。 その 
後 の 右 C コ ー ナ ー は 、 や や 強め 
の 減速 で クリ ア 。 後半 の セク シ 


で 乗っ た スピ ー ド の 減速 さえ し っ 
か り し て お け ば 、 問題 な く ク リア 
で きる は ず 。 セ クシ ョ ン 後 半 に 連 
続 する 高速 コー ナー は 、 早め の 
ステ ア 操 作 で イン に 寄れ ば 、 ア 
クセ ル の 微 調整 の み で クリ ア す 
る こと が 可能 だ 。 


at 


ョ ン は D コ ー ナ ー が 3 回 連続 する 
が 、 どれ も へ ヘアピン と いう ほど RR 
は きつ く な い (写真 2)。 ここ で は 
過剰 に 減速 せ ず 、 適度 な 進入 ス 
ピー ド か ら ド リフ ト に 持ち 込み 、 
コー ナー の 脱出 速度 を キー プ し 
ED 


の 


前 半 の 高速 コー ナー に は CA ゾー ン 
は な く 、 後半 の コー ナー に 集中 し て 
いる 。 と くに 難し い の が 最初 の 右 C 
コー ナー で 、 手前 の 左 B コ ー ナ ー を 
キレ イ に 処理 し な いと 、 うま く 決 ま ら 
な い の で 注意 し よう 。 


eping 3sno) to 


TA Technigue 


最初 の 左 A コ ー ナ ー を すぎ た ら 、 
すぐ アウ ト 側 に ライ ン を 取っ て 左 
D コ ー ナ ー( 写 真 1) に 備え よう 。 
ここ は アウ ト か ら あ る 程度 スピ ー 
ド を 乗せ て 進入 し な いと 、 上 り 
勾配 の た め 車 速 が 落ち や すい 
の で 注意 し よう 。 つぎ の 右 D コ 


1 = me 


TA Technique 


連続 し て 現われ る C コ ー ナ ー を 、 
いか に うま くつ な げ る か が ここ の 
ポイ ント 。 と くに 最初 の 右 C コ ー 
ナー( 写 真 1) は 、 アイ コン こそ ひ 
と つ だ が 、 コー ナー は ふた つの 
カー ブ で 形成 され て いる 。 ここ 
は コー ナー 進入 時 と 脱出 時 の 、 


ee rs 
< UUin 1 


ここ で 重要 な の は 右 C コ ー ナ ー( 写 真 ) の 
長い CA ゾー ン 。 ほ ば コー ナー ふた つぶ ん 
が ひと つの ゾー ン に な っ て いる の で 、 ポイ 
ント を 稼ぐ の に は 絶好 の 場所 だ 。 R も 緩い 
場所 な の で 、 存 分 に クル マ を 振り 回 そう 。 


ー ナ ー( 写 真 2) も 同様 に 勾配 が 
きつ く 、 過度 の ブレ ー キ ング は 
大 き な タ イム ロス に な る の で 、 手 
前 の スト レー ト で 十分 に 加速 し 
て か ら コ ー ナ ー に 進入 し た い 。 
ペア ピン 後 の ゆめ ぶ だ つ の ヨー ナー 
は 、 全開 で クリ ア し て いけ る 。 


Eu 


2 回 ドリ フト する つも り で クリ ア し 
よう 。 続く 左 C コ ー ナ ー (写真 2) 
は すぐ 出現 する の で 、 右 C コ ー ナ 
ーー 脱出 時 か ら ド リフ ト を キー プ 
し 、 振り 返し の ドリ フト で ここ を 
クリ ア で きる と タイ ム 短 縮 に つ な 
げ る こと が で きる 。 
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GCA Techninue a 


ここ の CA ゾー ン は ふた つの ヘア ピン 
の み 。 どちら の ヘア ピン も 上 り 勾 配 
が きつ く 、 減速 し すぎ て し まう と その 
あと 速度 が 乗ら ず ポ イン ト も 伸び な 
い 。 それ な り の スピ ー ド で の コー ナー 
進入 を 心がけ よう 。 


杏 対 ペー [ 電 回 翌 】 
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TA Technique 


直線 の 後 の 右 B コ ー ナ ー は 、 軽 
い ブ レー キン グ で ドリ フト し な が 
ら 抜け て いこ う 。 あま り イ ン に 寄 
せる と 枯れ 葉 で スリ ッ プ 気味 に 
な る の で 注意 だ 。 その 後 の 左 D 
コー ナー( 写 真 1) は 、 手 前 の 右 
A コ ー ナ ー で あえ て クル マ を 右側 


CA Tephnique 


ふた つ 目 の CA ゾー ン と な る 、 左 D コ ー ナ ー 
の あと の 右 B コ ー ナ ー (写真 ) は 、 R が 緩く 
ゾー ン も 短い が 、 道路 脇 に 堆積 し て いる 枯 
れ 葉 に 車体 を 乗せ て 意図 的 に スリ ッ プ を 
起こ す と 、 高 ポイ ント を 稼ぐ こと が 可能 。 


TA Teehnigue 


に 振っ て お き 、 ブレ ー キ ング で 荷 
重 を 移し つつ 車体 を 左側 に 振 
る 、 振り 返し の ドリ フト で クリ ア 
し て いく と むだ が な い 。 続く 右 D 
コー ナー (写真 2) は R が 緩やか 
な の で 、 速め の 車速 で 進入 し て 
も 問題 な い は ず だ 。 


セク ショ ン 前 半 の 、 ふた つの 左 C 
コー ナー で 構成 され た 複合 コー 
ナー の 処理 が 難し い 。 最初 は 大 
きく 緩やか な R だ が 、 コー ナー の 
最後 で R が 一 気 に ほ つく な る の 
で 、 上 手 な クル マ の 姿勢 制御 が 
要求 され る の だ 。 最初 の 左 C コ 


EA Technigue 


前 半 の 左 B 一 右 D コ ー ナ ー ま で つなが る 長 
い ゾ ー ン で 稼ご う 。 最初 の 左 B コ ー ナ ー 奥 
が R の きつ い 難 し い 場 所 だ が 、 その あと 振 
り 返 し で 右 D コ ー ナ ー( 写 真 ) に うま く 進入 
で きれ ば か な り の 高 ポ イン ト を 獲得 で きる 。 


ー ナ ー (写真 1) は アク セル 操作 
の み で クリ ッ プ に つき 、 つき ぎの 左 
C コ ー ナ ー( 写 真 2) が 出現 し た ら 、 
ここ は ブレ ー キ ング ドリ フト で イ 
ン 側 に 切り 込む と いい だ ろう 。 残 
り の へ アピ ン に は 十分 に 減速 し 
て 進入 すれ ば 問題 な い は ず だ 。 


この セク ショ ン は 連続 する 4 つの 
へ アピ ン で 構成 され て いる が 、 
その どれ も が 微妙 に 異な る R で 
形成 され て いる 。 最初 の 左 D コ 
ー ナ ー( 写 真 1) と 2 回 目 の 左 D コ 
ー ナ ー は 似 た よう な R な の だ が 、 
それ ぞ れ に 続く ふた つの 右 D コ 


1 人 計 


CA Technigue 


ここ で は 4 つの へ アピ ン が すべ て CA ゾー ン 
な の で 、 確実 に クリ ア し て ポイ ント を 稼ご 
う 。 と くに 直線 で 加速 し た あと の へ アピ ン 
は アウ ト に 膨らみ が ちな の で 、 壁 へ の 接触 


を 避け る た め に も 慎重 に 減速 し よう 。 


ここ で は 4 連続 で 出現 する へ ア 
ピン を 、 な る べく 下り で 乗っ た ス 
ピー ド を 維持 し た まま クリ ア し た 
い 。 と くに 2 回 目 の 左 D コ ー ナ ー 
(写真 1) は その 前 の 直線 で 多少 
車速 が 乗っ て いる は ず 。 その ス 
ピー ド を 活か し て セン ター ライ ン 


EA Technique 


ここ は へ アピ ン を ふつ うに クリ ア し て いけ 
ば 、 ポイ ント を 順調 に 稼げ る は ず 。 余裕 が 
あれ ば 、 最後 の 右 D コ ー ナ ー (写真) は 手 
前 の 左 A コ ー ナ ー か ら の 振り 返し の ドリ フ 
ト で 決め 、 高 ポイ ント を 狙っ て いき た い 。 
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TA Tephnique 本 


ー ナ ー の R が 微妙 に 異な っ て い 
る と いう 厄介 な 場所 だ 。 最初 の 
右 D コ ー ナ ー は R が 緩め だ が 、 2 
回 目 の 右 D コ ー ナ ー( 写 真 2) は 
や や R が きつ めで 上 り 勾 配 に な 
っ て いる の で 、 車速 を 落と さ な い 
よう に 注意 。 


付近 を クリ ア し て いけ る と いい だ 
ろう 。 そ の つぎ の 右 D コ ー ナ ー 
(写真 2) は 、 一 度 手 前 の 左 A コ 
ー ナ ー で クル マ が 若干 左側 に 振 
られ る の で 、 それ を 利用 し た 振り 
返し の ドリ フト で クリ ア す る こと 
が で きれ ば 理想 的 だ ろう 。 


3 Seetiom | 


画 対 ボーロ 【 控 回 理 】| 


74 aido Batle ofical eugs Book 


su ss WO 


TA Technigue 


いか に も いろ は 坂 と いっ た 、5 連 
続 へ ヘア ピン が 待ち 受け る 第 6 セ 
クシ ョ ン 。 と に か く 地 道 に 各 へ ヘア 
ピン ご と に ブレ ー キ ング ドリ フト 
を 駆使 し 、 ひとつひとつ 丁寧 に 
クリ ア じ て いこ う ( 写 真 1)。 ここ 


GCA Technigue 


TA Technigue 


最初 の 左 D コ ー ナ ー は R が 緩く 
クリ ア し や すい 。 ここ で スピ ー ド 
を キー プ し た まま 、 つき ぎの 左 B コ 
ー ナ ー (写真 1) を 抜け て いき た 
い 。 た だ し この コー ナー は 両 サ 
イド に 落ち 葉 が 堆積 し て いる の 
で 、 姿勢 が 安定 し て いな いと 思 


この セク ショ ン の 難所 は 最後 の 右 C コ ー ナ 
ー( 写 真 )。 ヘア ピン の 連続 と キツ イ 上 り 勾 
配 で 車速 が あま り 伸び ず 、 ここ で 派手 に ドリ 
フト を させ る の は 難し い 。 必ず 手前 の 右 C コ 
ー ナ ー か ら 車 速 を 乗せ た まま 進入 し よう 。 


スピ ー ド も 乗ら な い の で 、 ブレ ー 
キン グ も シビ ア で は な い 。 ここ 
で 注意 し た い の は むし ろ 、 後 半 
の 右 C 一 右 C の 複合 コー ナー だ 
(写真 2)。 アウ ト に 膨らみ すぎ な 
いよ うに 、 微妙 な アク セル 操作 
で 切り 抜け て いこ う 。 


a 
わ ぬ スピ ン を 喫する こと に な る の 
で 注意 し よう 。 続く 右 D コ ー ナ ー 
(写真 2) は 絞り 込む よう な 大 き 
な へ アピ ン で 、 き れい な ドリ フト 
を 決め る の は な か な が か 難しい 。 
十分 に 車速 を 乗せ て 進入 し 、 派 
手 な ドリ フト を し よう 。 


ーー 


CA Technigue 


最初 の 左 D コ ー ナ ー の あと に 出現 する 、 左 
B コ ー ナ ー( 写 真 ) の CA ゾー ン は 短く 、 決め 
る の が 難し い 。 な る べく アウ ト 側 か ら 進 入 
し て 、 スピ ー ド を 乗せ た まま 大 きく ステ ア を 
切っ て 角度 の 大 きい ドリ フト を し よう 。 


TA Tephnique 


ここ で は 3 回 続く と コ ー ナ ー を ど 
う ク リア する か が ポイ ント 。 最初 
の 左 C コ ー ナ ー は 、 クル マ を 加 
速 さ せつ つ 、 アウ ト に 膨らみ すぎ 
な いよ うに コン トロ ー ル し よう 。 
難し い の は つぎ の 右 C コ ー ナ ー 
(写真 1)。 コー ナー の 後半 で 急 


1 っ emー NO 


CA Technigque 


短い セク ショ ン の 中 に 、 4 ヵ所 の CA ゾー ン 
が つぎ つぎ と 現われ る 。 ここ で 重要 な の は 
スピ ー ド と テン ポ 。 基本 的 に すべ て 中 速 コ 
ー ナ ー な の で 、 車速 を 活か し て 滑る よう に 


走り 、 ポイ ント を 稼い で いこ う 。 


TA Technigque 


ここ は 最初 の 左 D コ ー ナ ー( 写 真 
1) の ブレ ー キ ング が キモ 。 ここ ま 
で の 下り 勾配 で か な り 車 速 が 乗 
っ て いる うえ に 、 手前 の 右 B コ ー 
ナー で いっ た ん クル マ が 左側 に 
寄っ て し まう の で 、 減速 し つつ 理 
想 の ライ ン に つく こと が 難し く な 


に R が きつ く な る の で 、 コー ナー 
侵入 時 と 脱出 時 に 2 回 ブレ ー キ 
ング を し て 姿勢 を 制御 し よう 。 
続く 左 C コ ー ナ ー (写真 2) も や や 
変則 的 。 コー ナー 途中 が 直線 
的 な の で 、 ここ で も 進入 と 脱出 
で 2 回 、 姿勢 を 変化 させ よう 。 


Emma , 


っ て くる の だ 。 その た め 右 B コ ー ナ 
ー の 時 点 で 十分 に 減速 し 、 左 D 
コー ナー は 偽 裕 を 持っ て アウ ト 側 
か ら 進 入 で きる よう に し た い 。 続く 
右 D コ ー ナ ー( 写 真 2) も 同様 に 、 
手前 の 左 A コ ー ナ ー で あま り 車 体 
を 振ら れ な いよ うに し て お こう 。 
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スピ ー ド が か な り 乗 っ た あと に 出現 
する 、 ふた つの へ ヘアピン が CA ゾー ン 
と な る た め 、 オー バー スピ ー ド に よる 
壁 へ の 接触 に 注意 し よう 。 と くに 最 
初 の 左 D コ ー ナ ー( 写 真 ) は 、 か な り 
手前 か ら の ブレ ー キ ング が 必要 だ 。 


EHPTTT ァ の 


形 州 ハー ロ 【 捕 国 前 】 
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いき な り の 連続 へ ヘア ピン は どちら も 
| CA ゾー ン な の で 、 ここ を 振り 返し の 
ドリ フト で 決め れ ば か な り の 高 ポ イ 
ント だ 。 中 盤 の 左 C コ ー ナ ー (写真 ) 
は R が きつ い 。 早め に イン 側 に 切り 
込ん 々 で テー ル を 流 そう 。 


TA Technigue 


中 低速 コー ナー が 連続 する 第 8 
セク ショ ン は 、 振り 返し の ドリ フ 
ト が 役に立つ 場所 だ 。 最初 の 
右 D 一 左 D の 連続 コー ナー は ま 
さ に 使い どこ ろ で 、 左 D コ ー ナ ー 
は R も 緩め で クル マ を 大 きく 振り 
回 せる だ ろう (写真 1)。 し か し 続 


へ アピ ン ま で は か な り ス ピー ド が 
乗る 高速 セク ショ ン 。 早め の ス 
テア 操作 で クル マ を テン ポ よ く 
操作 し 、 タイ ム を 稼ご う 。 この あ 
と に 控え る 左 D コ ー ナ ー( 写 真 1) 
は 微妙 に カー ブ の R が 大 きく 、 ア 
ウト に 膨らみ が ち 。 クル マ が 外 


く 右 C コ ー ナ ー (写真 2) は R が き 
つく 、 軽い 減速 を し て お か な いと 
アウ ト に 振ら れ て し まう 。 その 先 
の 左 C コ ー ナ ー そ 同様 で 、 スピ 
ー ド が 乗る うえ R が きつ い の で 、 
ここ も し っ か り と 減速 し て お く 必 
要 が ある だ ろう 。 


2 


に 膨らみ すぎ て し まっ た ら 、 アク 
セル 操作 で コン トロ ー ル し よう 。 
続く 右 D コ ー ナ ー( 写 真 2) も スピ 
ー ド が 乗る うえ に 手前 の 左 A コ 
ー ナ ー が 曲 者 で 、 減 速 が 難し い 。 
減速 は きち ん と クル マ の 姿勢 を 
変え て か ら 行 な お う 。 


ここ は 最後 の 右 D コ ー ナ ー が 高 ポ イン ト の 
狙い どこ ろ 。 その 手前 の 直線 で 乗っ た ス 
ピー ド を うま く 利 用 し 、 や や オー バー スピ ー 
ド 気 味 の ド リフ ト が 決ま れ ば 、 3000 ポ イン 
ト 近 い 数 字 は た た き 出 せる は ず だ 。 
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最終 セク ショ ン も 細か く コ ー ナ ー 
が 連続 し て いる 。 最初 の 右 C コ 
ー ナ ー( 写 真 1) は 若干 スピ ー ド 
が 乗っ て いる の で 、 強め の ブレ 
ー キ ング で クリ ア し 、 すぐ 現われ 
る 左 B コ ー ナ ー も 軽い アク セル 
操作 で クリ ア し よう 。 その あと 続 


ーー の 5 


セク ショ ン 開 始 直後 の 左 D コ ー 
ナー( 写 真 1) は 、 ス ピー ド も そこ 
そこ な の で クリ ア し や すい 。 ここ 
を な る べく 速い 速度 で 脱出 し て 、 
長い 直線 区 間 を ひたすら 飛ば そ 
う 。 そ し て この セク ショ ン い ちば 
ん の 難関 が 、 ゴー ル 手 前 の 長い 


GCA Tephnigue 


ゴー ル 手 前 の 右 C コ ー ナ ー は 、 CA の 醍醐 
味 を 堪能 で きる 場所 。 か な り 乗 っ て いる ス 
ピー ド か ら 強 め の ブ レー キン グ で 進入 し 、 
距離 の ある ドリ フト を 目指 そう 。 決ま れ ば 


6000 ポ イン ト 以 上 は 狙え る は ず だ 。 


く ト ン ネ ル 下 の 右 C コ ー ナ ー( 写 
真 2) は 、 コー ナー 外側 に 落ち 葉 
が 大 量 に 堆積 し て いる 。 その た 
め 、 アウ ト 側 で あま り ラ フ な ステ 
ア 操 作 を する と 、 クル マ は 予想 
以上 の テー ルス ライ ド を 起こ す 
の で 注意 し て お きた い 。 


TA Technigue 


右 C コ ー ナ ー( 写 真 2) だ 。 な に し 
ろ R が 大 きく コー ナー その も の が 
巨大 な の で 、 すべ て ドリ フト 状態 
で クリ ア す る の は 難し い 。 基本 
的 に セン ター ライ ン 付 近 を 走行 
し 、 ゴー ル 手 前 に な っ た ら 一 気 
に イン に 切り 込 も う 。 


基本 的 に どの CA ゾー ン も スピ ー ド が 
乗り や すく 、 ポイ ント を 稼ぎ や すい 。 
比較 的 難し い の は 最後 の 右 C コ ー ナ 
ー。 ここ は ゾー ン が 短く 、 ここ まで に 
車速 を 十分 乗せ て いな いと 理想 的 
な ドリ フト が で き な い だ ろう 。 


環 対 ペー 【 往 回 導 】| 
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下 六 甲 


Omote Rokkou 


コー ス 表 面 が 凍結 し て お り 、 路面 ミュ ー が 極端 に 
低い 表 六 甲 。 雨天 時 は 雪 と な り 、 ます ます 路面 
が 滑り や すく な る 。 な お 、 この 攻略 は スパ イク タ 
イヤ LEVEL3 を 履い て の も の だ (所在地: 兵庫 県 ) 


3477m 350m 


っ Section Data 


全長 高低 差 由 芝 中 各 皿 ページ 


Climb Down 


Section 
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スタ ー ト じ て か ら 、 コー ナー を 3 つ 
クリ ア し た だ け で 終わ っ て し まう 
と いう 、 か な り 短い 距離 で 構成 
され た セク ショ ン 9。 スタ ー ト 直後 
の 左 C コ ー ナ ー( 写 真 1) は 加速 
し な が ら 全 開 で 行け る が 、 つぎ の 
ふた つの コー ナー は 路面 が 滑り 


TA Tephnique 


スタ ー ト 直後 の 右 B コ ー ナ ー は そ 
れ な り に R が きつ い の で 、 加速 し 
つつ ステ ア は 右 い っ ぱい に 切っ 
て お こう 。 つぎ に 現われ る 左 A 一 
左 B の 連続 コー ナー は 、 ここ を ふ 
た つ で ひと つの コー ナー と し て 考 
え 、 左 A コ ー ナ ー の 進入 時 に スピ 


最初 の 左 A 一 左 B( 写 真 ) と 続く コー ナー は 、 
1 回 の ドリ フト で まとめ て 曲がっ て し まお う 。 
続く 右 B 一 左 B コ ー ナ ー は 、 速い スピ ー ド 
の ドリ フト で 振り 返し が うま く 決 まれ ば 、 か 
な り の 高 ポ イン ト が 狙え る は ず だ 。 


や すい の で 、 さっ そく 微妙 な アク 
セル ワー ク を 要求 され る 。 と くに 
トン ネル 下 の 右 C コ ー ナ ー( 写 真 
2) で ドリ フト が 決ま ら な いと 、 つ 
ぎの 左 C コ ー ナ ー も 理想 的 な ラ 
イン が 取れ な い の で 、 スタ ー ト 直 
後 と は いえ 気 は 抜け な い 。 


ー ド を 乗せ た 速い ドリ フト 態勢 を 
作り 、 一 気 に 左 B コ ー ナ ー ま で ク 
リア し て し まお う ( 写 真 1)。 あま り 
イン 側 に 寄せ な い の が コツ だ 。 
続く 右 B コ ー ナ ー (写真 2) は 、 ス 
トレ ー ト で スピ ー ド が 乗っ て いる 
の で 、 減速 を 早め に 行 な お お う 。 


2 れい 
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CA ゾー ン は 、 スタ ー ト し て 間 も な い ト 
ン ネ ル 下 の 右 C コ ー ナ ー( 写 真 ) の み 。 
まだ 加速 中 の マシ ン を 強引 に アウ ト 
か ら イ ン に 切り 込ま せ 、 多少 強引 に 
ドリ フト させ る と いい 。 う まく いけ ば 
2000 ポ イン ト 以 上 は 確実 だ 。 


翌 選 コー ロリ 【 境 
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TA Technique 


連続 する C コ ー ナ ー は 、 3 つ 目 ま 
で は ほぼ 同じ R な の で 、 テン ポ 
よく ドリ フト し て いけ ば スム ー ズ 
に クリ ア で きる は ず 。 た だ し 4 つ 
目 の 右 C コ ー ナ ー( 写 真 1) は R が 
きつ く 、 強め の 減速 を 必要 と す 
る 。 加え て この コー ナー は 段差 


が 大 きく 、 あま り イ ン 側 に つけ る 
と マシ ン が 挙動 を 乱 し や すい の 
で 注意 し よう 。 続く 左 C で コー ナー 
(写真 2) は 、 手 前 で 速度 が 乗る 
の で 早め に ブレ ー キ ング を すま 
せ 、 アウ ト に 膨 ら ま な いよ うな コ 
ント ロー ル が 必要 。 


| る の で 、 スピ ー ド を 落と さ ず に 、 つぎ 
つぎ と テン ポ よ く ク ル マ を ドリ フト さ 
せ て いこ う 。 と くに 前 半 の ゾー ン は 短 
いた め 、 大 胆 な ドリ フト で な いと ポイ 
ント は 稼ぎ に くい 。 


TA Tephnigue 


この セク ショ ン は 短い 区 間 で コ 
ー ナ ー が 連続 し 、 と くに 前 半 は 
左 、 右 、 左 と 細か く 左 右 に 振ら 
れる の で 、 すばやい ステ ア 操作 
を 要求 され る 。 ここ で 難し い の < 左 B コ ー ナ ー( 写 真 2) は 、 な る 
は 、 右 B コ ー ナ ー の 後 の 左 C コ べく アウ ト 側 か ら 進 入 す る よう 
ー ナ ー( 写 真 1) へ の 切り 返し 。 に し よう 。 


て 、 ス ムー ズ に クリ ア し て いこ う 。 ーッ 


左 C コ ー ナ ー は R が 大 きく 、 勢い 
の ある ドリ フト が 必要 と な る 。 続 


sy GA Technigque 回 


5 っ 
に sn 


CA ゾー ン が どれ も 短い の で 、 それ な 
り に スピ ー ド が 乗っ て いな いと 高い 
ポイ ント は 狙え な い 。 し か し あま り ス 
5 ピー ド が 速 す ず て も リス ク が 大 きく な 
6 っ て し まう 。 ここ は 意図 的 に ドリ フト 
/ の 角度 を 強め に し て いこ う 。 


_ spin9 esno う to 
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セク ショ ン 7 は 、 へ ヘアピン ひと つ 
を クリ ア す る だ け の 短い 場所 だ 
が 、 この ヘア ピン が か な り 難 し い 
場所 と な っ て いる 。 そもそも へ ヘア 
ピン の 手前 も る 、 コーナー アイ コン 
が 表示 され な いよ うな 緩やか な 
カー ブ (写真 1) だ が 、 路面 の ミュ 


TA Technique 
ここ は 右 C コ ー ナ ー (写真 1) の 
攻略 が キモ 。 まず は 最初 の 左 B 
コー ナー で 左側 に 向い た クル マ 
の 動き を 利用 し て 、 振り 返し の ド 
リフ ト で 進入 し よう 。 し か し コー 
ナー 前 半 は R が 緩い の で 、 あま 
り ド リフ ト に 角度 は つけ ず 、 いっ 


ー が 低い 表 六 甲 な だ け に 、 微妙 
な アク セル ワー ク を 要求 され る 。 
そし て 続く 右 D コ ー ナ ー( 写 真 2) 
で は 、 か な り の 減速 を 要する 。 
十分 減速 し て も アウ ト に 流れ て 
いっ て し まう 場合 は 、 サイ ドブ レ 
ー キ で 向き を 変え よう 。 


た ん 三 ュ ー ド ラル ライ シ ジ で コー ナ 


ー を 曲がる と いい 。 出口 に 差し 
か か っ た ら イ ン 側 に 切り 込ん で 
ドリ フト し な が ら 立 ち 上 が っ て い 
こう 。 そ の 先 に ある 、 直線 の 後 
の 左 B コ ー ナ ー( 写 真 2) は 、 十 
分 すぎ る ほど の 減速 が 必要 だ 。 


CA の 勝負 どこ ろ は へ アピ ン 1 ヵ 所 の 
み 。 ここ は オー バー スピ ー ド で 壁 に 接 
触 し て し まい や すい の で 、 ブレ ー キ ン 
グ に 細心 の 注意 を 払う 必要 が ある 。 
曲がり 切れ な さそ うだ っ た ら 、 サイ ド 
ブレ ー キ を 併用 し よう 。 


ここ は R の 大 き な 右 C コ ー ナ ー( 写 真 ) 
で な る べく スピ ー ド と 距離 の ある ドリ 
フト を 決め 、 高 ポ イン ト を 狙っ て いき 
た い 。 最後 の 左 B コ ー ナ ー は オー バ 
ー ス ピー ド に な り 壁 に 接触 し が ちな 
の で 、 十分 に 減速 し て 進入 し よう 。 


弄 対 ハー ロ 寺下 表 ] 


の 


LU 
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Sectionm 
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me = 


CA ゾー ン は 1 ヵ所 の み だ が 、 ここ は 高 
ポイ ント を 狙え る 場所 。 重要 な の は 、 
左 B コ ー ナ ー( 写 真 ) か ら 右 D コ ー ナ 
ー へ の 振り 返し の ドリ フト と 、 R の 大 
き な 右 D コ ー ナ ー で 、 ド リフ ト を どれ 
だ け 維 持 で きる か だ 。 
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ふた つの へ アピ ン を どう クリ ア す 
る か が キモ に な る 、 セク ショ ン 6。 
まず 最初 の へ アピ ン は 右 B コ ー 
ナー を 早め に イン に つい て クリ 
ア し た ら 、 続く 左 D コ ー ナ ー ( 写 
真 1) は アウ ト か ら 大 きく ライ ン を 
取っ て 曲がっ て いこ う 。 そし て 難 


CA Tephnigue 
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ここ も 右 D コ ー ナ ー が 難し い 。 ま 
ず は は 道幅 の 狭い と ころ で 切り 返 
す 右 B 一 左 B コ ー ナ ー を 、 早め 
の ステ ア 操 作 と 軽い ドリ フト で 
クリ ア し よう (写真 1)。 そし て 左 
B コ ー ナ ー を 出 て も ドリ フト を 維 
持 し な が ら 、 振り 返し の ドリ フト 


ここ は 右 D コ ー ナ ー (写真 ) を どう クリ ア す る 
か が キモ 。 壁 へ の 接触 を 避け る た め に は 十 
分 な 減速 を 必要 と する が 、 あま り 速 度 が 遅 
いと ポイ ント は ほとん ど は 入ら な い 。 早め の 
ステ ア 操 作 で クル マ を 大 胆 に 切り 返 そ う 。 


し い の が つき の 右 D コ ー ナ ー( 写 
真 2)。 ここ は いっ た ん コー ナー 
手前 で アウ ト に クル マ を 振ら な 
いと 、 曲がる こと が で き な い 。 し 
っ か り と フロ ント に 荷重 を 移し 、 
クル マ を クイ ッ ク に 動か そう 。 サ 
イド ブレ ー キ の 併用 も 効果 的 


で 右 D コ ー ナ ー (写真 2) に 進入 
し た い 。 この 右 D コ ー ナ ー は 手 
前 側 の R が きつ い の で 、 な る ベ 
く ア ウト 側 か ら 余裕 の ある ライ ン 
を 取 ろ う 。 コー ナー 出口 で は あ 
まり イン 側 に 寄ら ず 、 セン ター 付 
近 か ら その まま 立ち 上 が ろう 。 
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最初 の 右 C コ ー ナ ー (写真 1) は 、 
手前 で スピ ー ド が 乗る うえ に R も 
きつ めで 、 十分 に 減速 し な いと 
すぐ に アウ ト に 振ら れ て し まう 場 
所 。 ここ を 慎重 に クリ ア し た ら 、 
続く 左 B コ ー ナ ー( 写 真 2) も 十分 
減速 し て か ら 進 入 し よう 。 また 、 


最初 の 左 A コ ー ナ ー の 後 の 右 B 
コー ナー (写真 1) は 、 見 通し が 
悪く 、 見 えて か ら 曲 が り 始 め て も 
遅 す ぎる 。 左 A コ ー ナ ー を クリ ア 
し た ら そ の まま アウ ト 側 で ライ ン 
を キー プ し て 、 右 B コ ー ナ ー が 近 
づい た ら 早 め に イン 側 に ステ ア 


この 左 コ ー ナ ー は や や 複合 気味 
の レイ アウ ト な の で 、 コー ナー リ 
ング 中 は 微妙 な ステ ア 操 作 を 行 
な う 必 要 が ある 。 コー ナー 途中 
で アウ ト 側 に 膨らみ すぎ た 場合 
は 、 強め の ブレ ー キ ング で 車体 
の 向き を 変え て し まお う 。 


を 切り 、 ド リフ ト し な が ら 進 入 し 
よう 。 続く 左 C コ ー ナ ー( 写 真 2) 
は 、 進 入 速度 が 速く な る の で 、 
手前 か ら 十 分 に ブレ ー キ ング し 
て 減速 し 、 コー ナー を 小さ く 回 っ 
て 早め に 加速 態勢 に 移る よう に 
する と いい ぞ 。 


2 に 
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caTechnique ニー 議 つう 


De OO. 


最初 の 右 C コ ー ナ ー は 壁 に 接触 し が 
ちな の で 、 と に か く 慎 重 に 進入 し よ 
う 。 も し ここ で 失敗 し て し まっ て も 、 
この 先 の 左 B コ ー ナ ー( 写 真 ) は ゾー 
ン が 長く 、 か な り ポ イン ト を 稼げ る 。 
その 場合 は こち ら で が ん ば ろう 。 


選 対 パー ロ 【 揚 回 選 】| 


左 A 一 右 B コ ー ナ ー の CA ゾー ン ( 写 
真 ) は 区 間 が 長い の で 、 ド リフ ト も な 
る べく 長い 時 間 キ ー プ し て いこ う 。 
最後 の 左 C ヒ コーナ ー は R が きつ い の 
で 、 無 理 な スピ ー ド で の 進入 は せ ず 、 
や や 慎重 に クリ ア す る と いい だ ろう 。 | 


| 
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CA ゾー ン は 1 ヵ所 の み だ が 、 左 D 一 
右 A コ ー ナ ー( 写 真 ) ま で が ゾー ン な 
の で 、 ポ イン ト を 稼ぐ に は 絶好 の 場 
所 だ 。 ここ の へ アピ ン は 道幅 も 広く 、 
壁 に 接触 し に くい の で 、 角度 の 大 き 
い 大 胆 な ドリ フト で 進入 し よう 。 
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セク ショ ン 4 は 、 細か い コ ー ナ ー 
は あれ ど 、 基 本 的 に ひと つの へ 
アビ ピン を クリ ア で きれ ば 問題 の 
な い 場 所 だ 。 まず ヘア ピン 手前 
の 、 2 回 連続 で 現われ る 右 A コ 
ー ナ ー( 写 真 1) は 、 軽 い ア クセ 
ル 操 作 の み で クリ ア 。 そし て 続 


く 左 D コ ー ナ ー( 写 真 2) は 、 し っ 
か り と ブレ ー キ ング し て 荷重 を 移 
し 、 そ の まま ブレ ー キ ング ドリ フ 
ト で 一 気 に 曲 が ろう 。 それ な り 
の スピ ー ド を キー プ し た まま ドリ 
フト で きれ ば 、 あっ さり クリ ア で 
きる は ず だ 。 


ここ の ふた つの へ アピ ン は 、R 
が きつ いう え に 下 り 勾 配 も か な 
り 急 な の で 、 減速 に は 十分 注意 
し な けれ ば な ら な い 。 と くに 最初 
の 左 D コ ー ナ ー (写真 1) は 、 長 
い 直 線 の 後に 控え て お り 、 ブレ 
ー キ ング が 非常 に 厳し い 。 R が 


CA Technique 


ふた つの へ アピ ン は た だ 曲がる だ け で も 
難し く 、 ここ で 高 ポ イン ト を 狙う の は 至難 
の ワザ 。 と に か く 壁 に 接触 だ け は し な いよ 
うに 、 サイ ドブ レー キ を 使っ て 小さ く コ ー ナ 


ー を 回 っ て いく よう に し よう 。 


TA Technique 司 周 


きつ く 十 分 に 減速 し て いて も 、 
曲がり に くい の で 、 ここ は サイ ド 
ブレ ー キ を 使っ て 強引 に クル マ 
の 向き を 変え て し まお う 。 続く 右 
D コ ー ナ ー( 写 真 2) は や や R が 大 
きく 、 普通 の ブレ ー キ ング ドリ フ 
ト で クリ ア で きる は ず だ 。 


の 


1 
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最初 の 右 B コ ー ナ ー は や や きつ 
め 、 し っ か り ブ レー キ を 入れ て ド 
リフ ト し 、 その 先 の 右 B コ ー ナ ー 
は 軽い ブレ ー キ で ドリ フト し な が 
ら 抜 け て いこ う 。 続く 左 C コ ー ナ 
ー( 写 真 1) は R が 大 きく < 道幅 も 
広い の で 、 少々 ラフ な ドリ フト で 


TA Technique 


へ アピ ン ひ と つと 、 あと は コー ナ 
ー ア イコ ン の 表示 され な い 、 緩 や 
か で 長い コー ナー の み で 構成 さ 
れ た シン プル な セク ショ ン 7。 こ 
こ で 難し い 場 所 と な る の は 、 も ち 
ろ ん へ アピ ン の 左 D コ ー ナ ー( 写 
真 1) だ 。 コー ナー 手前 まで に そ 


も 曲がり 切れ る は ず だ 。 むし ろ 
難し い の は この 先 の 右 B コ ー ナ 
ー( 写 真 2) で 、 ここ は 細か く 切 り 
返す 場所 の た め 、 慎重 な ステ ア 
操作 を し て いく 必要 が ある 、 そう 
し な いと 、 クル マ は 大 きく 姿勢 を 
乱 し 、 タイ ム を ロス し が ち だ 。 


こそ こ ス ピー ド が 乗る の で 、 強め 
の 減速 が 必要 だ が 、 あま り 減 速 
し すぎ る と ドリ フト を 維持 で き な 
い の で 注意 し よう 。 続く 緩やか な 
コー ナー( 写 真 2) は 、 加速 する に 
つれ アウ ト に 振ら れ て し まう 。 適 
度 に アク セル を 調整 し よう 。 
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中 、 高速 コー ナー が 多い の で 、 ここ 
で は 車速 を 殺さ な いこ と が 重要 だ 。 
と くに 後半 の 左 C( 写 真 ) 一 右 B コ ー 
ナー は 、 速い 進入 速度 で 切り 返し の 
ドリ フト が 成功 すれ ば 、 か な り の 高 
ポイ ント が 獲得 で きる 場所 で ある 。 


セク ショ ン 7 の へ ヘア ピン (写真) は 、 セ 
クシ ョ ン 6 の へ アピ ン の よう に 極端 に 
R が きつ いわ け で は な い の で 、 過剰 
に 減速 する 必要 は な い 。 むし ろ 適 度 
に スピ ー ド が 乗っ て いな いと 、 ド リフ 
ト を 維持 で き な い の で 注意 。 


好 記 ツー ロ 【 電 回 普 】 | 
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セク ショ ン 2 は きつ い コ ー ナ ー が 
少な い の で 、 比較 的 気持 ちよ く 
走れ る は ず 。 まず 最初 の 左 Bー 
右 B と 続く コー ナー は 、 早め の ス 
テア 操作 と 細か い ア クセ ル 調 整 
で 、 スム ー ズ に クリ ア し て いこ う 
(写真 1)。 続く 右 C コ ー ナ ー( 写 


短い ゾー ン が 多く 、 ここ で も 車速 の 
乗っ た ドリ フト が 重要 と な る 。 と くに 
| 右 C コ ー ナ ー( 写 真 ) は 、 い っ た ん 左 
| に 振っ て か ら 右 に ステ ア を 切ら な く て 
は な ら な い の で 、 その 際 ク ル マ の 姿 
勢 を 乱 さ な いよ うに し よう 。 


さ 
さ 


503m ” 
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セク ショ ン 7 か ら 乗 っ て きた スピ 
ー ド を 活か し 、 まず は 右 B コ ー ナ 
ー を 速め の ドリ フト で クリ ア 。 そ 
の 勢い で つぎ の 左 C コ ー ナ ー 
(写真 1) を 振り 返し の ドリ フト で 
クリ ア し よう 。 余力 が あれ ば 、 つ 
ぎの 右 C コ ー ナ ー ま で ドリ フト を 


の CA eo 
| 


つぎ つぎ と CA ゾー ン が 現われ る の 
で 、 スピ ー ド を 維持 し た まま テン ポ の 
よい ステ ア 操 作 で 、 ドリフト を くり 返 
そう 。 と くに 大 事 な の は 右 一 左 と 振 
り 返し て いく ドリ フト 。 ス テア 操作 の 
タイ ミン グ が 重要 だ 。 


aping ssnoo to 


真 2) は や や きつ い 場 所 だ が 、 な 
る べく アウ ト 寄 りか ら 進 入 し 、 早 
め の ス テア 操作 で ドリ フト を 誘 
発 す れ ば 、 こ こ で も 難し いこ と は 
な い は ず 。 残り の ふた つの コー 
ナー も 、 アク セル と ステ ア の 操 
作 だ け で OK だ 。 


維持 し て いき た い 。 続く 左 B 一 左 
C の 複合 コー ナー は 、 最初 の 左 
B コ ー ナ ー で ドリ フト の 態勢 に し 
た ら そ の まま ドリ フト を 維持 し 、 
左 C コ ー ナ ー も 一 連 の 動き の 中 
で ひと っ つの ヨー ポニ と し じ で クリ 
ア し よう (写真 2)。 
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最終 セ モク ショ ン も きつ い コ ー ナ 
ー は な く 、 ある の は 高速 コー ナー 
の み 。 ここ を スピ ー ド を 乗せ て ス 
ムー ズ に クリ ア で きれ ば 、 タイ ム 
アッ プ に 貢献 する は ず だ 。 まず 
最初 の 右 B 一 左 B コ ー ナ ー だ が 、 
ここ は アク セル 操作 だ け で は 難 


CA Technigue 


し い の で 、 軽い ブレ ー キ ング も 
併用 し よう (写真 1)。 ここ を クリ 
ア し た ら ス トレ ー ト で 加速 し 、 2 回 
連続 する 右 A コ ー ナ ー へ 進入 
(写真 2)。 は や め に ステ ア 操 作 
し て お け ば 、 アク セル 操作 の み 
で クリ ア 可 能 だ 。 


高速 コー ナー で の 長い ドリ フト を 要求 され 
る 最終 セク ショ ン 。 無理 に ポイ ント を 稼ご 
うと 車体 を ドリ フト させ すぎ る と 、 壁 に 接触 
し や すい 。 TA と 変わ ら な い 走り で ポイ ント 


を 獲得 し た ほう が 得策 だ ろう 。 
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セク ショ ン 自 体 は と て も 短い が 、 
細か い コ ー ナ ー が 続く の で 、 ちょ 
っ と し た ミス を 犯し や すい 場所 
だ 。 最初 の 右 C コ ー ナ ー は R が 
緩め な の で 、 そん な に 減速 する 
必要 は な い が 、 つぎ の 左 C コ ー 
ナー( 写 真 1) は 急 に きつ く な る た 


め 、 こ ちら で は 十分 な 減速 が 必 
要 と な る 。 この 左 C コ ー ナ ー を ク 
リア し た ら 、 最後 の 右 C コ ー ナ ー 
(写真 2) に 備え て クル マ を アウ ト 
側 に 寄せ 、 早め に イン に 切り 込 
ん で ドリ フト し っ ぱな し で ゴー ル 
イン し よう 。 
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OO_ 


青 対 パー ロ 【 埋 国選 】 | 


この セク ショ ン の CA ゾー ン は 、 ト ン ネ 
ル 手 前 の 左 C コ ー ナ ー( 写 真 ) の み 。 
ゾー ン 自 体 も 短く 、 スピ ー ド に 乗っ た 
ドリ フト を し な いと ポイ ント は 伸び な 
い 。 車速 が 遅い 場合 は 、 サイ ドブ レ | 
ー キ を 使う の も 手 だ 。 | 


に 
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6 も » ろ は 坂 第 二 い ろ は 坂 に 比べ て コー ス 幅 が 狭く 、 高 低 差 
も ある 第 一 いろ は 坂 。 コー ス の 大 半 が タイ ト な へ 
アピ ン で 構成 され て いて 、 本 作 中 も っ と も 難し い 
Dai lchi Iroha zaka 革 証 59iim 略記 391m | テク ニカ ルコ ー ス と な っ て いる 。( 所 在 地 : 栃 木 県 ) 
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スタ ー ト し て か ら は か な り の 直線 
が 続く 。 ここ の 直線 は 路面 が 荒 
れ て いる の で 、 た だ まっ すぐ 走る 
だ け と は いえ 、 細か い ス テア 操 
作 を する 場合 は 挙動 を 乱 さ な い 
よう に 注意 し よう 。 スト レー ト の 
先 に ある 左 A コ ー ナ ー( 写 真 1) は 、 


TA Tchnique 


スタ ー ト 後 は し ば らく 直線 が 続 
き 、 か な り の スピ ー ド が 出る 。 最 
初 の 右 A コ ー ナ ー へ は 慎重 に 進 
入 し よう 。 と くに 難し い の は 左 A 
一 右 B コ ー ナ ー (写真 1) へ と 切 
り 返す 場所 で 、 道幅 が か な り 狭 
く 曲 が り に くい の で 十分 に 減速 


ヘア ピン 前 に 3 回 出現 する 、 高速 コー ナー 
の CA ゾー ン を うま く ク リア し た い 。 ここ は ゾ 
ー ン が 短い の で 、 スピ ー ド の 乗っ た ドリ フト 
を する こと が 重要 。 不安 定 に な ら な い 程 


度 に クル マ を 左右 に 振 ろ う 。 


アイ コン が 出 て か ら 反 応 し て も ブ 
レー キン グ が 間に合わ な い 。 か 
な り 手 前 か ら 減速 を 開始 し よう 。 
続く 右 A コ ー ナ ー( 写 真 2) は 、 左 
A コー ナー で 減速 を きち ん と 行 
な っ て いれ ば 問題 な く ク リア で 
きる は ず だ 。 


し て お きた い 。 セク ショ ン 最 後 の 
右 D コ ー ナ ー( 写 真 2) は 、 下 り 勾 
配 と いう こと も あり 、 進入 時 に ス 
ピー ド が 出 て いる は ず 。 か な り 手 
前 か ら ブ レー キン グ を 開始 し よ 
う 。 ここ は R も きつ い の で 、 サイ 
ドブ レー キ を 併用 する と いい ぞ 。 


me 
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CA ゾー ン は 左 A 一 右 A コ ー ナ ー へ と 
切り 返す 1 ヵ所 の み だ が 、 ここ が 難し 
い (写真 )。 と に か く ス ピー ド が 出 て 
いる の で 、 コー ナー 手前 の 減速 を 十 
分 に 取る こと が 重要 と な る 。 振り 返 
し が 決ま れ ば いき な り 高 ポイ ント だ 。 


瑞 対 カーロ 【 博 居 剖 】| 
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スト レー ト 区 間 の 最後 に 待ち 受 
ける 右 C コ ー ナ ー (写真 1) は 、 十 
分 減速 し て か ら 進入 し よう 。 また 
ここ は イン 側 の 段差 が き を つく 、 あ 
まり 寄せ すぎ る と クル マ の 姿勢 
が 乱れ や すい の で 注意 し た い 。 
そし て この 先 は 5 連続 の へ アピ 


@ Ta) 


ン 。 最初 の 左 D コ ー ナ ー( 写 真 2) 
は R が 大 きめ な の で 、 ブレ ー キ ン 
グ ド リ フト で も 曲がり や すい が 、 
残り の へ アピ ン は R が きつ く 、 曲 
が りき れ な い 場 合 が 多い 。 状況 
に 応じ て サイ ドブ レー キ を 併用 
し た ほう が いい だ ろう 。 


連続 する へ アピ ン で どれ だ け ボ イン ト が 稼 
げ る か が 勝負 どこ ろ 。 そし て ここ で 重要 な 
の は スピ ー ド だ 。 壁 へ の 接触 を 避け よう と 
あま り ノ ロ ノ ロ 走 っ て いる と 、 ほとん ど ポ イ 
ント は 加算 され な い の で 注意 し よう 。 
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最初 の 左 D コ ー ナ ー は 、 手前 の 
右 B コ ー ナ ー か ら の 振り 返し の ド 
リフ ト で クリ ア し よう 。 適度 に 減 
速 し て お け ば 、 こ こ は 決め や すい 
は ず だ 。 続く ヘア ピン と な る 右 D 
コー ナー (写真 1) も 、 振り 返し の 
ドリ フト を 決め た いと ころ だ が 、 


1 son ki" 


| 


ここ は 手前 の 左 へ コーナー の R が 
緩く 、 クル マ を 振り 返す の は 難し 
い 。 最後 の ヘア ピン の 左 D コ ー 
ナー (写真 2) は イン 側 の 段差 が 
激しく 、 予想 以上 に ステ ア が イン 
側 に 切れ る の で 、 思わ ぬ ス ピン 
を し な いよ うに 注意 し よう 。 


2 ヵ所 ある 左 D コ ー ナ ー の CA ゾー ン は 、 ど 
ちら も 振り 返し の ドリ フ で 高 ポ イン ト を 獲 
得 で きる (写真 )。 ふた つめ の CA ゾー ン と 
な る 右 B コ ー ナ ー も 、 スピ ー ド の 速い ドリ フ 
ト が 可能 な の で 、 高 ポ イン ト を 狙 お う 。 


セク ショ ン 前 半 の 2 回 連続 する 右 
C コ ー ナ ー は 、 どちら も 同じ C コ ー 
ナー だ が 、 R の 大 き さ は まっ た く 異 
な っ て いる (写真 1)。 ここ は 最初 
の 右 C コ ー ナ ー を ドリ フト で クリ 
ア し た ら そ の まま ドリ フト を キー プ 
し 、 つ ぎの 右 コー ナー は より 角度 


EF 


GA Technigue 
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セク ショ ン 3 は 、 4 回 連続 する へ 
アピ ン を 上 手 に 処理 で きる か が 
重要 だ 。 どの へ ヘア ピン も 似 た よ 
うな R な の で 、 テン ポ を つか め ば 
スム ー ズ に クリ ア で きる だ ろう 。 
た だ し 。 3 つ 且 の DD ヨー ナー 
(写真 1) と 4 つ 目 の 左 D コ ー ナ ー 


R の きつ い へ アピ ン で 、 どれ だ け ス ピー ド 
を 乗せ られ る か が 勝負 。 と くに 3 つづ 目 の 右 
D コ ー ナ ー (写真 ) は ゾー ン が 長い の で 、 な 
る べく スピ ー ド を 上 げ て 振り 返し の ドリ フト 
を 行ない 、 ポイ ント を 稼い で お きた い 。 


CA ゾー ン は 2 ヵ所 。 最初 の 右 C コ ー ナ ー は 
な る べく スピ ー ド を 乗せ て 進入 し て いこ う 。 
ここ で スピ ー ド が 死ん で し まう と 、 続く 左 D 
コー ナー (写真 ) が 遅い ドリ フト に な っ て し 
まい 、 低い ポイ ント で 終わ っ て し まう の だ 。 


TA Technigue 二 同 


の 大 きい ドリ フト に 姿勢 を 制御 し 
て クリ ア し て いこ う 。 た だ し 、 上 り 
勾配 が きつ く 、 続く 左 D コ ー ナ ー 
(写真 2) ま で ドリ フト を キー プ す 
る こと は で き な い 。 ここ は あら た 
め て ブレ ー キ ング ドリ フト で クリ 
ア し て いく と いい だ ろう 。 


(写真 2) は 下り 勾配 が きつ く 、 コ 
ー ナ ー の 内 側 に は 大 き な 段 差 が 
ある 。 あま り イ ン 側 に つき すぎ る 
と クル マ は 姿勢 を 乱す の で 注意 
し よう 。 し か し この 段差 を 意図 
的 に 利用 すれ ば 、 クル マ を クイ ッ 
ク に 曲げ る こと も で きる 。 


に 1 a 
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訟 計 ペ ー 昌 【 提 回 翌 】 | 
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最初 の 右 D コ ー ナ ー( 写 真 1) は 、 
手前 の 左 A コ ー ナ ー で 軽い ドリ フ 
ト 状態 を 作り 、 振り 返し の ドリ フ 
ト で クリ ア で きる と 理想 的 だ 。 そ 
の あと の 左 D コ ー ナ ー は へ アピ ン 
で は な い の で 、 減速 すぎ な いよ 
うに 注意 し よう 。 し か し 続く 左 D 
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度 を 乗せ て ポイ ント を 稼ご う 。 


この セク ショ ン の CA ゾー ン は 、 コー ナー に 
よっ て R が まち まち で 、 状況 に 応じ た ドリ フ 
ト を くり 出す 必要 が ある 。 ふた つ 目 の CA 
ゾー ン (写真 ) は ヘア ピン で は な い の で 、 速 


コー ナー (写真 2) は か な り R の き 
つい へ アピ ン と な っ て お り 、 十 分 
な 減速 が 必要 だ 。 ここ を イン 側 
の ゼブラ ゾー ン を か すめ る よう に 
小さ く 曲 が っ た ら 、 すぐ 右 D コ ー ナ 
ー が 現われ る 。 アウ ト 側 に 走行 
ライ ン を 寄せ て お こう 。 


TA Technigue pig 


ここ は すべ て の へ アピ ン が 、 イン 
側 に 大 き な 段 差 を 持つ 、 下り 勾 
配 の 強い も の だ 。 イン を つい て 
細か く 回 る 場合 は 、 そ れ を 念頭 
に 置い て お こう 。 な か で も 2 つ 目 
の 左 D コ ー ナ ー は (写真 1) と くに 
段差 が き を つい の で 、 挙動 を 乱 さ 


GA Technique 


最初 の 右 D コ ー ナ ー (写真 ) は ゾー ン が 長 
く 、 振り 返し の ドリ フト を する の に 絶好 の 
場所 。 3 つ 目 の 右 D コ ー ナ ー も 、 コー ナー 
を 出 て も 少し ゾー ン が 続く の で 、 クル マ を 
左右 に 振っ て ポイ ント を 追加 し て お こう 。 


な いよ うに 注意 し よう 。 セク ショ 
ン 後半 の 左 D コ ー ナ ー (写真 2) 
は 、 手 前 の 右 A コ ー ナ ー を 利用 
し て 振り 返し の ドリ フト が で きる 。 
タイ ム ア ッ プ を 狙う な ら 、 ここ は 
積極 的 に ドリ フト し て 攻め て いき 
だ いと @ ろ だ 。 
2 RE 
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5 回 も 連続 する へ アピ ン を 、 スム 
ー ズ に クリ ア し て いき た い セ クシ 
ョ ン 5。 前 半 の 3 つの へ アピ ン は 
道幅 が 広い の で 、 アウ ト か ら 大 
きく 進入 し 、 走行 ライ ン に 余裕 
を 持っ て 走れ ば 問題 な く ク リア 
で きる は ず (写真 1)。 これ に 対し 


CA Technique 


て 4 つ 目 の へ ヘア ピン と な る 右 D コ 
ー ナ ー( 写 真 2) は 道幅 が 狭い 。 
十分 減速 し た うえ で サイ ドブ レー 
キ を 併用 し て も いい だ ろう 。 最 
後 の 左 D コ ー ナ ー は 道幅 は 広い 
が R が か な りき つく 、 同様 に 慎重 
な 減速 が 必要 だ 。 


ここ も 狭い へ ヘアピン の 連続 で スピ ー ド が 
乗ら ず 、 ポイ ント は 稼ぎ に くい 。 どの ヘア ピ 
ン も な る べく アウ ト か ら 進 入 し 、 大 きく イン 
に 切り 込ん で 派手 な テー ルス ライ ド を 誘発 


する よう に し て いこ う 。 


狭い 間隔 で ヘア ピン が 連続 す 
る セク ショ ン 5。 最初 の へ アピ ン 
と な る 右 D コ ー ナ ー( 写 真 1) は 、 
手前 に ある 左 B コ ー ナ ー を 利用 
し た 振り 返し の ドリ フト で クリ ア 
し た い が 、 ここ は 道幅 が 狭い の 
で 、 いい ライ ン に つけ な か っ た ら 


素直 に 曲がっ た ほう が いい だ ろ 
う 。 残り の へ アピ ン も る 勾配 は フ 
ラッ ト 気 味 で 、 基本 的 に 曲がり 
や すい 。 後半 の 左 D 一 右 D コ ー 
ナー の よう な 、 コー ナー 同士 の 
間隔 が 短い 場所 は 、 ステ ア 操 作 
に 集中 し よう (写真 2)。 


CA Technigque 


へ ヘア ピン 同士 の 間隔 が 狭く あみ まり スピ ー ド 
が 乗ら な い の で 、 高 ポ イン ト を 狙う に は や 
や 難し い セ クシ ョ ン 。 サイ ドブ レー キ を 使っ 
て ドリ フト の 角度 を 大 きく する な ど 、 細か い 
テク ニッ ク を 駆使 し よう 。 


再選 ペー ロ 【 乾 国 層 】| 
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どの へ アピ ン も R が きつ く 、 上 り 
勾配 も きつ い の で 、 な か な か ス 
ピー ド が 乗ら な い 苦 し い セ クシ 
ョ ン だ 。 最初 の 右 C 一 右 D コ ー 
ナー へ と つなが る 場所 は 、1 回 
の ドリ フト で まとめ て クリ ア で き 
る と 速い が 、 右 C コ ー ナ ー を 曲 が 


CA Technigue 


る と き に か な り ア ウト 側 に ライ ン 
を 取ら な いと 、 ド リフ ト を 維持 す 
る の は 難し い ( 写 真 1)。 3 つ 目 の 
へ ヘア ピンと な る 右 D コ ー ナ ー( 写 
真 2) は 、 難し い が 手 前 の 左 A コ 
ー ナ ー か ら の 振り 返し の ドリ フト 
で 進入 で きる と 理想 的 だ 。 


最初 の CA ゾー ン は 、 手 前 の 右 C コ ー ナ ー 
(写真 ) か ら ス ピー ド を 乗せ て ドリ フト し 、 右 
D コ ー ナ ー ま で つなげ よう 。 つぎ の 左 D コ ー 
ナー も か な り 手 前 か ら ゾ ー ン が ある の で 、 一 
度 ク ル マ を 逆 に 振る と ポイ ント が 稼げ る 。 
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最初 の 左 D コ ー ナ ー( 写 真 1) は 、 
道幅 が 広く R も 大 きい 。 ここ は イ 
ン に つい て 小さ く 回 る の は 難し 
い の で 、 走行 ライ ン は セン ター 
を 維持 し た まま 曲がっ て いこ う 。 
また この 後 は 、 右 D コ ー ナ ー が 2 
回 連続 で 出現 する 珍し い 場 所 


ここ も 狭い ヘア ピン が 続き 、 な か な か スピ 
ー ド は 出せ な い 。 し か し 各 コ ー ナ ー は 振り 
返し の ドリ フト が し や すい 形状 な の で 、 積 
極 的 に 振り 返し の ドリ フト を くり 出し て いけ 


ば 高 ポ イン ト 獲 得 も 可能 だ 。 


が ある 。 最初 の 右 D コ ー ナ ー を 
クリ ア し た あと 、 忘れ ず に も う 1 
度 右 D コ ー ナ ー( 写 真 2) を 曲 が 
る た め の ラ イン 取り を し よう 。 2 
回 目 の 右 D コ ー ナ ー は R が や や 
緩め な の で 、 あま り 減 速 し すぎ な 
いで 進入 し て いこ う 。 


TA Technique 


ひたすら へ アピ ン を クリ ア し 、 ど 
ん どん 峠 を 上 っ て いく セク ショ 
ン 3。 ここ の へ ヘア ピン は どれ も 仏 
た よう な R な の で 、 テン ポ よ く ク 
リア し て いけ る は ず だ 。 最初 の 
右 D コ ー ナ ー( 写 真 1) は や や 道 
幅 が 広く な っ て いる 。 ここ は コー 


GA Tephnigue 


ナー を 大 きく 使っ た や や 速い ド 
リフ ト で 抜け て いこ う 。 残り の へ 
アピ ン は すべ て 似 た 感じ な の で 、 
スト レー ト で 十分 に 減速 し 、 荷 
重 を し っ か り フ ロン ト に 移し て ブ 
レー キン グ ド リ フト で きれ ば 問題 
な い は ず だ (写真 2)。 
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ふた つ 目 の CA ゾー ン で ある 左 D コ ー ナ ー 
(写真 ) は 、 曲がり きっ た あと に 少し ゾー ン 
が 続く の で 、 ここ で クル マ を も う 一 度 右 に 
軽く 振っ て ドリ フト を 維持 すれ ば 、 ポイ ント 


が か な り 稼 げ る は ず だ 。 
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短い セク ショ ン だ が 、 細々 と コー 
ナー が 連続 し て いる 。 最初 の 右 
B コ ー ナ ー を すぎ た あと 、 つぎ の 
左 B コ ー ナ ー を 派手 め の ド リフ ト 
で クリ ア す れ ば 、 続く 右 D コ ー ナ 
ー( 写 真 1) を 振り 返し の ドリ フト 
で クリ ア で きる 。 道幅 も 広め な 


Ls oe 

ES <S3 "な 
| 

| 
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の で 、 思い 切っ た ステ ア 操作 を 
行 な お う 。 続く 左 D コ ー ナ ー( 写 
真 2) は 、 ふ た つの カー ブ で 構成 
され た 複合 コー ナー に な っ て い 
る 。 最初 の カー ブ を 曲がっ た あ 
と イン に 寄り すぎ る と 、 つぎ が き 
つい の で 要 注 意 だ 。 


避 計 ハー ロ 【 埋 回 選 ] | 


セク ショ ン 自 体 が 短く 、 CA ゾー ン は 2 ヵ所 
の み 。 最初 の 右 D コ ー ナ ー は 振り 返し の ド 
リフ ト が 難し い の で 、 壁 へ の 接触 に 注意 し 
て クリ ア し よう 。 続く 左 D コ ー ナ ー( 写 真 ) 
へ は 、 振り 返し で ポイ ント を 稼ご う 。 
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最初 の 右 D コ ー ナ ー( 写 真 1) は 、 
その 手前 に 左 B コ ー ナ ー が ある 
の で 振り 返し の ドリ フト で クリ ア 
する の が 理想 的 だ 。 だ が コー ナ 
ー の 間 が 短い の で 、 無 理 に 狙う 
と 逆 に 曲がり きれ な い の で 注意 
し よう 。 続い て 難し い の は 後半 


CA Technigue 


の 右 D コ ー ナ ー( 写 真 2) だ 。 この 
コー ナー は 手前 が 緩やか な 右 カ 
ー ブ で 、 クル マ は コー ナー 進入 
時 に すでに 荷重 が アウ ト 寄 り に 
な っ て いる 。 その た め 、 強め の ブ 
レー キン グ で し っ か り 荷 重 を 移 
さ な い と 、 曲がり に くい ぞ 。 


最初 の 右 D コ ー ナ ー( 写 真 ) は か な り CA ゾ 
ー ン が 長い 。 曲がり きっ た あと も ドリ フト を 
維持 し て ポイ ント を 稼ご う 。 中 盤 の 右 C コ 
ー ナ ー は 少な い 高 速 コ ー ナ ー な の で 、 確 
実に スピ ー ド を 乗せ て ドリ フト し て いこ う 。 


セク ショ ン 開 始 か ら 5 連 続 で 登 
場 する へ アピ ン は 、 どれ も R が 徴 
妙 に 異な る の で 、 同じ 調子 で テ 
ン ボ よく クリ ア 、 と いう わけ に は 
いか な い 。 と くに ひと つ 目 の 右 D 
コー ナー( 写 真 1) と 、4 つ 目 の 左 
D コ ー ナ ー( 写 真 2) は R が きつ い 。 


5 ヵ所 ある へ アピ ン す べ て が CA ゾー ン 。 と くに 
4 ヵ所 目 の 左 D コ ー ナ ー は ゾー ン も 長く 、 振り 
返し の ドリ フト を 決め る に は 絶好 の 場所 だ 。 
ヘアピン 地帯 の 先 の 左 C コ ー ナ ー( 写 真 ) も 
スピ ー ド を 乗せ て 高 ポ イント を 狙い た い 。 


この 2 ヵ所 は サイ ドブ レー キ を 使 
用 し て 小さ く 回 る よう に し よう 。 


へ ヘア ピン 地帯 を 抜け た 後 の 左 C 
コーナー は 、R り 勾配 (で ズ ピ 三 
ド が 乗っ て いる は ず だ 。 気持 ち 
強め の ブレ ー キ ング で 進入 し て 
いく と いい だ ろう 。 


TA Technique 


きつ い ヘ へ アピ ン で 始ま る 最終 セ 
クシ ョ ン 。 こ の 左 D コ ー ナ ー( 写 
真 1) は R が きつ い が 、 そ の ぶん 
サイ ドブ レー キ を 使っ て 小さ く 回 
る こと も で きる 。 ここ を クリ ア し 
た ら ゴ ー ル まで の 加速 態勢 を 整 
えよ う 。 途中 、 高速 コー ナー が 


eS 
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最終 セク ショ ン は 、 上 り も 下り も 
この 左 A コ ー ナ ー( 写 真 1) か ら 右 
A コー ナー (写真 2) に 切り 返す 
場所 が 難し い 。 と くに 下り の 場 
合 は スピ ー ド が 乗る の で 、 十分 
に 減速 し (て お か な いと 、 ふた つ 
の コー ナー で 切り 返し を 行なっ 


中 盤 に 連続 し て 現われ る 高速 コー ナー の 
CA ゾー ン (写真 ) が キモ と な る 。 ここ は ゾー 
ン が 短く 、 スピ ー ド が 乗っ つて いな いと ポイ 
ント が ほとん ど 稼 げ な い の で 、 スピ ー ド を 
乗せ て 派手 な ドリ フト を 決め て いこ う 。 


a 現 
連続 する が 、 気 を つけ た い の が 
中 間 の 左 B 一 右 A と すぐ に 切り 
返す コー ナー( 写 真 2)。 ここ は ス 
ピー ド が 乗っ て いる うえ に 道幅 
が 狭く 、 非常 に 曲がり に くい 。 早 
め の ス テア 操作 と 適度 な ブレ ー 
キン グ で 切り 抜け よう 。 


て いる 最 中 に 挙動 を 乱 し や 
い 。 し か し ここ で あま り 極 端 に 減 
速 し て し まっ て も 、 こ の 後 の ス ト 
レー ト で スピ ー ド が 乗ら な く な る 。 
ベス ト な 減速 ポイ ント を つか ん で 
お こう 。 ここ を すぎ れ ば ゴー ル ま 
で 一 直線 だ 。 
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ほとん ど が 直線 の セク ショ ン 9 だ け 
に 、CA ゾ ー ン は 1 ヵ所 の み だ が 、 ふ 
た つの コー ナー で ひと つの ゾー ン 。 
右 A コ ー ナ ー (写真 ) へ ハイ スピ ー ド 
か ら の 振り 返し ドリ フト が で 進入 で 
きれ ば 、 高 ポ イン ト 獲 得 は 確実 だ 。 


| 弄 千 メー ロ 【 和 一 前 】| OO_ 
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NO.4 


当 パ ー キ ング エリ ア で は 、 ゲー ム に 関す る ちょ っ と 


PARKING AREA 題 や お 得 な 要素 を ご 紹介 。 ど う ぞ 、 ご ゆっ くり 。 


本 作 の コー ス デ ー タ は 、 すべ て 実際 の 街道 を 走行 合わ せ て 作成 する と いう 、 驚く べき 手法 が 取ら れ て 
し て レー ザー 計測 し 、 道幅 や 段差 な ど を 実測 し た う いる 。 ここ で は その 惜しみ な い 技 術 の 投入 と 、 デー 
え で 、 さらに それ ら の デー タ を 航空 写真 な ど と 組み タ 完 成 まで の 様子 を ご 紹介 し よう 。 


レー ザー 測定 車輌 に よる 街道 の 実測 作業 


「 4 
| 6 
各 コ ー ス の 実測 作業 は 、 さまざま な 測定 機器 を タ を 実測 し て いき 、 その 場 で デー タ 化 し て いく と 


満載 し た 特殊 車輌 に よっ て 行なわ れ た 。 実際 に いう 恐る べき 車輌 は 、 そ の 機能 ゆえ に 外観 も ご 
走行 し な が ら レ ー ザ ー に よっ て 路面 の 各種 デー 覧 の よう な も の も の し さだ 。 


上 街道 を ひ た 走る 測定 車 

| 病 。 ゲ ー ム 制作 の 情 吉 

の 賜物 と は いえ 、 な か 
| な か 異様 な 光景 だ 。 


ルー フ 上 に は 測定 機器 
を 満載 。 車内 で すべ て 
コン トロ ー ル する 。 "お 先 
に "ボー ド が 泣か せる 。 


試 測 車 に よる 実測 作業 


| レー ザー 測定 に よっ て 街道 の 高低 差 や 道幅 は と に ポリ ゴン が 貼ら れ た コー ス デ ー タ だ 。 両者 に 
| 点 群 デー タ 化 され 、 コ ー ス デー タ へ と フィ ー ド バ 違い が な いと いう こと は 、 本 作 の コー ス は 実際 
| ッ ク さ れる 。 下 の 写真 が 点 群 デ ー タ と 、 それ を も の 街道 その まま と いう こと な の だ 。 
| 


"リア ル っ ぽい "で は な く 、 す 
で に これ は "リア ル " そ の も 
の 。 元気 と いう メー カー の 技 
術 力 の 高 さ を 感じ る 。 


ーー 


ーーー ニーー デ es 
ジン 


ラク 
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人 カー デー タ の 見 方 


i 


S15 


D 大 


購入 価格 と 購入 条件 


2, 437, _ 2437.000CP | 


の EW 前 上 


王 車 種 


0 


回 史 気 


回 ェ ァ ロ 


上 か ら メ ー カ ー 名 と 年 式 、 車 名 、 グ レ 
ー ド 名 、 形式 。 た だ し プラ イズ カー に 
つい て は メー カー 名 の 代わ り に チュ ー 
ニン グ シ ョ ッ プ の 名 前 を 記載 。 掲載 は 
メー カー アル ファ ベッ ト 順 で 、 同一 メー 
カー 内 は パー ツ 購 入 時 の カテ ゴリ ー 
順 、 同一 車種 は グレ ー ド 、 年 式 の 順に 
並ん で いる 。 た だ し 、 同 一 車種 で カテ 
ゴリ ー が 違う 場合 は 、 車種 の グレ ー ド 、 


その クル マ の 吸気 タイ プ で 、 NA は 自然 
吸気 、TURBO は ター ボ チ ャ ー ジ ャ ー 装 
着 車 。 

回 排気 量 

その クル マ の エン ジン の 総 排気 量 。 
回 マシ ンス ペッ ク 


その クル マ の ノー マル 状態 で の 性 能 。 
プラ イズ カー に つい て は チュ ー ニ ング 


年 式 を 優先 。 し た 状態 で の 性 能 。 

回 ボディ カラ ー 出場 可能 レー ス 

その クル マ で 選択 する この で きる カラ CONQUEST モ ー ド の カテ ゴリ ー レ ー 
ー バ リエ ーション で 、 クル マ ご と に カラ ス で 、 その クル マ が 出場 で きる レー ス 
ー 選 択 画面 の 表示 順に 並べ て 掲載 し の 種類 。 


て いる 。 プ ライ ズ カ ー の ボディ カラ ー 
は 変更 不可 。 

団 攻 動 方 

その クル マ の 駆 動 方 式 で 、FF は 前 輪 
駆動 、FR は 後 輪 駆動 、MR は 後 輪 駆 
動 だ が エン ジン の 位置 が 前 輪 と 後 輪 
の 間 、 4WD は 四 輪 駆動 。 


= メー カー 別 イン デック ス 


回 カテ ゴリ ー 

その クル マ の パー ツ 購 入 時 の カテ ゴリ 
ー で 、 パー ツ の 価格 に 影響 する 。 A が 
も っ と も 安く 、 F が も っ と も 高い 。 G は プ 
ライ ズ カ ー で 、 パー ツ 購 入 や 交換 、 セッ 
ティ ング は で き な い 。 各 パ ー ツ の 購入 
価格 に つい て は P.026 一 027 へ 。 


その クル マ が エア ロ チ ュ ー ン 可能 か ど 

うか 。 去 は エア ロ チ ュ ー ン 可能 で 、 X 

は エア ロ チ ュ ー ン 不可 。 エア ロ パ ー ツ 

装着 後 の 姿 は 、 P.130~131 に 掲載 。 

田 メー ラー 

その クル マ が 販売 され て いる ディ ー ラ 

ー。NEW は ニュ ー カ ー デ ィ ー ラ ー で 、 

USED は ユー ズ ド カー ディ ー ラ ー で 販 

売 さ れ て いる 。 また 、 プラ イズ カー を 手 

放し て し まっ た 場合 は 、 ユ ー ズ ドカ ー デ 
ー ラ ー で 再 購入 可能 。 

男 価 格 a 

各 デ ィ ー ラ ー で の 販売 価格 。 単位 の 

CP は ゲー ム 中 で 使わ れ て いる も の で 、 

キャ ッシュ ボイン ト の 略 。 

外 購入 条件 

その クル マ が 購入 可能 に な る 条件 。 


ASL P101 TOYOTA P117 
DAIHATSU P101 DETOMASO P123 
HONDA P101 FORD P123 
MAZDA P105 LOTUS P124 
MITSUBISHI P106 MINI P125 
NISSAN P109 Volkswagen P125 
SUBARU P113 Prize Car P126 
SUZUKI P116 
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Nomal Car レー マル カー】 全 99 種 


ASL | 2003 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 1 ー kg 
| 日 AR AIVA ECE O_-⑥⑯ 最高 出力 」 204ps/7200rmm 
最大 トル ク 21.0kgm/5200rpm 
| - VIR MA FESTA 
: | rmeD FR/MR ATTACKER 
排気 量 1 998 記 デア ンー MIDDLE DUEL 

カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


加 5,500,DUOCP 
は じ め か ら 購 入 可能 


( ase i i - し ま ー 


DAIHATSU 1 1994 駆動 方 式 吸気 


| 車両 重量 」 700kg 
MIRA § 最高 出力 」  B4ps/750Ornm 
LU・1:19】 最大 トル ク 10.2kgm/400O0rnm 

TR-XX AVANZATO R 1 PP | 

L5025S ジ FF ATTACKER | 

f ーー LIGHT WEIGHT DUEL | 

カテ ゴリ ー エア ロ | ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 


1,290,000CP 
| 


DAIHATSU 1 2002 駆動 方 式 吸気 車両 重量 1 830kg 


| GOPEN | 最高 出力 」 64ps/B000rpm 
| | Te 最大 トル ク 11.2kgm/3200rpm 
| L880K HH HH bh 
HH 8 計 中 到 2 FF ATTACKER 


EE LIGHT WEIGHT DUEL 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


1,498,000CP 


箱根 クリ ア で 購入 可能 


カテ ゴリ ー エア ロ 


Honda 1 1991 


TO は 時 は は 。 駆動 方式 吸気 車両 重量 | 760kg 
BEAT GS 最高 出力 」 B64ps/8100rpm 
Pp 1 M R 最大 トル ク 5.1kgm/7000rnm 

出場 可能 レー ス 1 NA FESTA 
の 「R/MRATTACKER 
ED LIGHT WEIGHT DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 
1,450,000CP 


El Tl 


メー スーJ ル 【 境 RI 粒 】 
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1010kg 
110ps/5800rnm | 
14.6kgm/4800rpm 
NA FESTA 

2 FF ATTACKER 
LIGHT WEIGHT DUEL | 


カテ ゴリ ー. エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


BX 1,350,000CP 


Er | | 


肛 方 式 。 中 気 車両 870kg 
- の 最高 出力 160ps/7600rpm 
シ 2  ,155kgm/7000mm 
FF ス NA FESTA 


FF ATTACKER 
MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


1.651.000CP 


ElVI6 


TIPER 
EP3 


EN | 


Hondat 1998. 
5IVI6 
Ss TVPE R 
nn EK9 


1190kg 
215ps/8000rpm 
20.6kgm/7000rpm 
NA FESTA 

FF ATTACKER 
MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


2,200,.000CP 


1040kg | 

185ps/8200rnm 

_  」16.3kgm/7500rnm 

NA FESTA 

FF ATTACKER 

EE 1595 MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 
Ee 


Honda 1 1993 


CIVIC 


SiR ll 
EGG 


pony 
En lll 


Honda 1 2001 


INTEBRA 


TVYPE R 


Em | ll 


Honda1 1998 


INTEBRA 


TPE R 
DC2 


Honda 1 1998 


PRELUDE 


TYPE S 
BBG 


En | 
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170ps/7800rpm | 
16.0kgm/7300rpm 
NA FESTA 
FF ATTACKER 
気 量 1 595 MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
1638,000CP 
a 吸気 車両 重量 1180kg 
最高 出力 _ 220ps/8000mm 
最大 トル ク _ 21.0kgm/7000rpm 
ーー NA FESTA 
E レ ー ス 2 FF ATTACKER 
排気 量 1 b:: 1998 MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ニョ エア 日 


DI 大 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


wew] 2,590,000CP 
は じ め か ら 購 入 可 能 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 。 | 1080kg 
@- の 最高 出力 200ps/8000rpm 
最大 トル ク 19.0kgm/6200rmm | 
FF b NAFESTA 
FF ATTACKER 
排気 量 MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
文 2.228,.000CP 
駆動 方 式 吸気 車両 重量 1310kg 
最高 出力 220ps/7200rmm 
最大 トル ク 22.5kgm/6500rnm 
FF 出場 ンー NA FESTA 
FF ATTACKER 
MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
文 2,493,000CP 


| 
1050kg | 


メー ス さ ー[ 坦 田 紀 】| 


aseg eneq GU 
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Honda 1 1991 


PRELUDE 


| SIVTED 
BB4 


BQpy 虹 
、| COLOR 時 


Ed | 還 || 


Honda 1 2002 


Ei |1111 


車両 重量 1270kg 
最高 出力 _200ps/6800rnm 
最大 トル ク 22.3kgm/5500rmm 
NA FESTA 
場 FF ATTACKER 
MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


DI 大 


取 動 方 式 。 吸気 車両 重量 1330kg 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


2,300,000CP 


最高 出力 220ps/7200rnm 
最大 トル ク  」 22.5kgm/6700rnm 
NA FESTA 


FF ATTACKER 


sn 2156| re 


MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


DI 2,.533,000CP 


は じ め か ら 購 入 可能 
双方 式 。 到 所 車両 重量 1250kg 
Ge 最高 出力 250ps/8300rnm 

最大 トル ク 22.2kgm/7500rnm 
FR MA FESTA 


FR/MR ATTACKER 
排気 量 1997 


MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


D 3,610,000CP 


第 二 い ろ は 坂 ク リア で 購入 可能 


1270kg 


om 最高 出 カー 」 280ps/7300rmm 
最大 トル ク 31.0kgm/5300rpm 

M R NA FESTA 
FR/MR ATTACKER 

e3179 


MONSTER DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


F | し 3 11.957.000CP 


第 二 い ろ は 坂 ク リア で 購入 可能 
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| [Honda 1 1990 生計 20km 

| NSX 6_-⑥ 280ps/7300mm 

TIPER 30.0kgm/5400rpm 
NA1 MR MA ESTA | 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ イー ラー 購入 価格 と 購入 条件 
9.70Z7000CP 
| 
Er TN TN ニニ 3 
MAZDA 11991 a a a 2 
| AZ1 co 最高 出力 , 64pns/65D0rnm 
TURBO pe 8.7kgm/4000rpm 
PG6SA MR E レ TURBO FESTA 


FR/MR ATTACIKER 


カテ ゴリ ー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


は じ め か ら 購 入 可 能 


| BODY 
| COLOR DN 


MAZDA12000 


1,498,000CP | 


吸気 車両 重量 1080kg 
ROADSTER 最高 出力 160ps/7000rpm 
RS 最大 トル ク , 17.3kgm/5500rpm 
本 時 9 FR/MR 
1839 MIDDLE DUEL 

カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 
文 2,333,000CP 

Eo | = 、 代 補 和 る 

MAZDA T1995 a 990kg 
EUNOS ROADSTER sa の 」 130nsi6500mm 
SPEEIAL PACKABE 最大 トル ク 16.0kgm/4500rpm 
NASC NA FESTA 


みる 9 FR/MRATTACKER 


sg 1839 MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


1,980,000CP 


は じ め か ら 購 入 可 能 


BOY (1 
COLOR | | 


ペー スー ボル 【 揚 田 避 】 | 


8 に し 


106 kaiac eatte ofial Gude Book 


MAZDA12002 


EC 間 目 | 目 | 


| _ MAZDA I 1998 
TYPE ps 
FD3S 


En | 


RX-7 1990 


| eo 
| FC3S 


人 邊 中 上 上 上 


| FMITSUBISHII+ 1992 


RYBORG R 
CA4A 


Bapy 
tllllll 


1: 人 e】 最大 トル ク 
FR 出場 可能 レー ズ 


DI 大 


車両 重量 に 1390kg 
最高 出力 178ns/6500rnm 
最大 トル ク 21.9kgm/4000rmm 
NA FESTA 
FF ATTACKER 
MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
2,200,000CP 
取 動 方 式 吸気 車両 重量 1270kg 
ら _ の 最高 出力 280ps/6500rmm 
ll に 1-{e 】 最大 トル ク 32.0kgm/5000m 
FR TURBO FESTA 
FR/MR ATTACKER 
排気 量 654x2 ル mr MONSTER DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
F| 文 3,848,000CP 
第 二 い ろ は 坂 クリ ア で 購入 可能 較 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 1230kg 
」 215ps/6500mm 
28.0kgm/4000rnm 


TURBO FESTA 


654x2 


カテ ゴリ ー エア ロ 


排気 量 出場 可能 レー ス 3 


MIDDLE DUEL 


購入 価格 と 購入 条 件 


3,120,000CP 


ワイ ニ ラニ 


105Dkg 
175ps/7500rpm 
17.0kgm/7000rpm 
NA FESTA 

FF ATTACKER 
MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


1378,000CP 


FR/MR ATTACKER 


El | | 


MITSUBISHI 1 1997 


GP VERSION R 
DE3A 


そる 


El || 


GALANT 


VR-4 TYPE-S 
EC5A 


TTT 


a.0 DOHG TURBO VR-4 
E39A 


Ei | TI 
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駆動 方 式 吸気 車両 重量 1410kg 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 1320kg 

最高 出力 175ps/5000rpm 

TURBO cd 32.0kgm/3000rpm 

出 ンス TURBO FESTA 
FR/MR ATTACKER | 

MONSTER DUEL 

カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 ”。 

| 
駆動 方式 吸気 車両 重量 | 1150kg | 

最高 出力 」 200ps/7500mm 
最大 トル ク , 20.4kgm/B00Ornm | 

NA FESTA 

FF ATTACKER 
半生 MIDDLE DUEL | 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 
OF | 

は じ め か ら 購 入 可能 


不動 方 式 。 吸気 車両 重量 1520kg | 
Go 最高 出力 ,_280ps/5500rmm 
1:19】 最大 トル ク , 37.0kgm/4000rmm | 
4WD レー ス TURB0 FESTA 
4WD ATTACKER 
生み 498 MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 
2,981,000CP 
| 


GF mt カー 」 220ps/BOOOmmm 
) BTURBO E22 31.0kgm/3500mm | 
AWD 出場 可能 レー ス TURBO FESTA 


4WD ATTACKER 
MIDDLE DUEL 


y%g 1997 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
DIX 2,141,000CP 


は じ め か ら 購入 可能 
| 


ハー スーNI[ 堤 選 】 


sseg eeq G0 


1 08 Kaido Battle Official Guide Book 


| MITSUBISHI1 2001 3 天 人 1400kg 
| "280ps/6500mm 
EVOLUTION Vl | = ea 
ee TURBO FESTA 

4WD ATTACKER 
MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


EE 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


2.998,DOOCP 


第 二 い ろ は 坂 ク リア で 購入 可能 


EE 


MITSUBISHI 1! 2000 ラー 1360kg 

LANGER EVOLUTION VI リー mao ee 

CP9 A 出 - ー TURBO FESTA 
1997 ーー 
日 3 ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


3,240,000CP 


は じ め か ら 購 入 可能 
| T ] 

TT = 
MITSUBISHII 2000 I 時 ie 1360kg 
LANCER EVOLUTION VI gao カ 20pwes00mm 

| 5SR TOMMI MAKINEN EDITION Svecu coconine racxnse 1: プ e』 最大 トル ク 38.0kgm/2750rpm 
CP9A 出 1 TURBO FESTA 
タム は 4WD ATTACKER 

MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 

3,295,0006P 

| 
本 W 自 

IMITSUBISHI 1 1995 友 動 方 頭 人 ピコ 1260kg 

LANGER EVOLUTION HI Rens Oha6250rmm 

1 に 19】』 最大 トル ク 31.5kgm/3000rnm 

| CE9A TURBO FESTA 


2 4WDATTACKER 
1997 3 MIDDLE DUEL 

D 大 ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
2.968,DOOCP 


En ll ll 
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NISSAN 12002 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 」 890kg 

M ARCH ¢ 5 の 最高 出力 」 90ps/5600rpm 

| 126 | | FF 最大 トル ク 12.3kgm/4000rnm 
AK1 2 NA FESTA | 
FF ATTACKER | 
排気 量 人 LIGHT WEIGHT DUEL | 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


1,095,000CP 


は じ め か ら 購 入 可 能 


邊 和 邊 中 邊 邊 邊 上 


NISSAN 11989 


感動 方 式 吸 所 車両 重量 | 240kg 

MARCH Pa mh 。 。 TiOmsle4ODmm 

R 1e】 最大 ト ルク 」13.3kgm/4800rpm 
EK10 | FF 3 TURBO FESTA 
FF ATTACKER | 
排気 量 930 ED LIGHT WEIGHTDUEL | 

カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 

1020,000CP 

| 


Er | | 


| 3LUE BIRD | @⑯_-@ 最高 出力 、 185ps400mm | 


(19』】 最大 トル ク 1 24.5kgm/4400rpm | 


NISSAN | 1987 還 和 の 計 両生 時 。 | 1190kg 


上 HH EH 4WD TURBO FESTA 

RNU 1 2 } ーーー 4WD ATTACKER 
排気 量 MIDDLEDU | 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 

3,335,000CP 
NISSAN T1990:-- 駅 動 方 式 吸気 車両 重量 : 1360kg | 


bEFIRD HH め 最高 出力 205ps/6400rpm 


TURBO FESTA 
FR/MR ATTACKER 


xss 1998 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


2,554,000CP 


カテ ゴリ ー エア ロ 


=Ye】』 最大 トル ク 27.0kgm/3200rpm | 


MIDDLE DUEL | 


ーー( 拉 財 導 | 


seal 
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NISSAN 1990 駆動 方 式 。 吸気 車両 重 重 1220kg 
Pl LS AR @_- め 最高 出力 230ps/6400rpm 
GTI-R 4WD TURBO a ; 29.0kgm/4800rpm 
ath DE wwn amor 
排気 量 1998 MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ | ディ ー ラ ー 購入 価 格 と 購入 条件 ” 
2,341,000CP 
は じ め か ら 購 入 可能 
Ed 四 | a 
NISSANH1098 双 動 方 式 。 吸気 車両 重量 1190kg 
1 so0sX GF 最高 出力 205ps/6000rmm 
TVPE X FR 上 |:(e】 最大 トル ク 28.0kgm/4000rmm 
3 EE DTE2 run ap 
排気 量 1 998 出場 可能 レー ス 3 MIDDLE DUEL 
ア ョ カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
D 2,576,000CP 
NISSAN-1999 駆動 方 式 。 吸気 車両 重量 1250kg 
SILVIA 3 最高 貞 カ 250ps/6400rmm | 
SPEG-R 1:【e】 最大 トル ク 28.0kgm/4800rnm | 
S15 TURBO FESTA 
FR/MR ATTACKER 
排気 量 i 998 MIDDLE DUEL 
D 大 カテ ゴリ ー エア ロ | ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


2,437,000CP 


は じ め か ら 購 入 可 能 


NISSAN 1 1996 


表 気 車両 重量 1270kg 
SILVIA 最高 出力 220ps/6000rpm 
K's AERD SE Te】 最大 トル ク 28.0kgm/4800rpm 
S14 : ンス TURB0 FESTA 
ED FR/MR ATTACKER | 
1998 MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ | ディ ー ラ ー 購入 価 格 と 購入 条件 | 
DI 2,497000CP 


nl | | | | 還 還 還 較 較 間 間際 ンク 


SIVIA 


PS13 


Et || | | ee 


NISSAN 12000 


SKYLINE 


BT-R_V-spee H 
BNIR34 


End 目 目 | 目 


NISSAN 11998 


SKYLINE 


a56T TURBD 
ER34 


me 目 邊 邊 目 邊 邊 | 


NISSAN 1.1995 
SKYVLINE 
BT-R V-spec 
BCNR33 


cr | TT OO 
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駆動 方 式 吸気 車両 重量 1170kg 
¢ PN 最高 出 カ 205ps/5000rpm 
上 -(e』 最大 トル ク 28.0kgm/4000rmm | 
FR | 出場 可能 レー ス 1 】 TURBO FESTA | 


FR/MR ATTACKER 


1998 


MIDDLE DUEL | 
カテ ゴリ ー エア ロ | ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
D| 2,136,0D00CP 
9| はじ めか ら 5 購入 可能 
双 動 方式 。 玖 気 車両 重量 1560kg 
を の 最高 出力 280ps/5800rm 
1:(e】 最大 トル ク 40.0kgm/4400rpm 
4WD 場 TURBO FESTA 
は 4WD ATTACKER 
a 2568 MONSTER DUEL 


カテ ゴリ ー x アロ 


F | 大 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


6,098,000CP 


第 二 い ろ は 坂 ク リア で 購入 可能 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 1410kg | 


6 5 の 最高 出力 280ps/5400rnm 
旭 」、):{e』 最大 トル ク 37.0kgm/3200rnm | 
FR TURB FESTA | 


の 408 、 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
日 2.913.000CP 
| はじめ か ら 5 出入 可 E 証 
駆動 方 式 吸気 車両 重量 1550kg | 
@-@ 最高 出力 280ps/6800rpm 
1:{e』】 最大 トル ク 37.5kgm/4400rpm 
4WD TURBO FESTA | 
出 レー ス 2 4WD ATTACKER | 
a の 568 MONSTER DUEL 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


5,390,000CP 


は じ め か ら 購 入 可 能 


カテ ゴリ ー エア ロ 


回 3 


(| 


| NISSAN 11994 
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取 重 方式 。 吸気 車両 重量 」 1500kg 


BNR32 4wD 


4WD ATTACKER 


カテ ゴリ ー エア ロ | ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 

F | 5,290,000CP 
El | | | | | 較 還 昌 ーー 
NISSAN 1 1994 て 車両 重量 ; 1320kg 


7e】 号 大 トル ク 」27.0kgm3200mm 
HCR32 | FR TURBO FESTA 


SKYLINE 最高 出 カ 215ps/6400mm 


ED 「『R/MRATTACKER 


TURBO FESTA _ 
a の 568 MONSTER DUEL | 


排気 量 1 998 出場 可能 レー ス 3 MIDDLE UEL 

カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 
DI| 誠 2,758,000CP 
Sion 骨 朋 生生 ea 
NISSAN 12002 駆動 方 式 吸気 車両 重量 | 1550kg 
SKYLINE Ge 最高 出力 _」 272ps/6000mm 
3006T-8 最大 トル ク 36.0kgm/4800rnm 
PV35 H- FR レー ス NA FESTA 
FR/MR ATTACKER 
排気 量 3498 MONSTER DUEL 


el 


カテ ゴリ ー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


3.650,000CP 


ライ バル 085 を 倒す と 購入 可能 


上 コー 


間 駆動 方 式 吸気 車両 重量 」 1450kg 
FAIRLADY Z gs ass カ  、 260msd62m0mm 
VERSIDN ST 1 FR 最大 トル ク 37.0kgm/4800mm 
| 8 2 NA FESTA 

Z33 FR/MR ATTACKER 
MONSTER DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


3,500,000CP 


EM | | | | | 還 EE 
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| NISSAN 1 1998 


| 駆動 方 式 吸気 車両 重量 1520kg 
FAIRLADY Z = に 本 ーー 
| 300ZX 2SEATER VERSIDN S TWIN TURB0 に に)v】 モト ルク  」39.6kgm/3600mm 
cz32 FR ERED rumortsr 

ス 2 FR/MR ATTAEKER 

排気 量 2960 MONSTER DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ | ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
F | 4.700,000CP 

Ed | TE A 
UBARU T1997 a 吸気 車両 重量 _ 760kg 
VIVID 最高 出力 64ps/7200rmm 
RX-R i Pe 最大 トル ク 9.0kgm/4000rmm 


| RK | TURB0 FESTA 


4WD ATTACKER 
| LIGHT WEIGHT DUEL 
| 内 内 隔 中 ms 
| 1,328,000CP 


| |mapy 
\、|EOLOR 


IMPREZA : 本 最高 出力 」 280psB400mm 


| 
| SUBARU 12000 駆動 方 式 吸気 車両 重量 1430kg 
| 
| 
| 
| 
| 


WRX STi ee 最大 トル ク 」 38.0kgm/4000rnm 
GDB ズ TURBO FESTA | 
4WD ATTACKER | 
| 1994 MIDDLE DUEL | 
E 大 ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
2,895,000CP 
本 名 クリ ア で 購入 可能 
NE | | EE = ET EE) 
| SUBARU T1998 駆動 方式 吸気 車両 重量 1270kg 


| | を 
| MPREZA emel 最高 出 カ 、 280ps7B000mm 


| 88B STi 1:【e】 最大 トル ク 」37.0kgm/3200rnm 
GC8 AWD TURBD FESTA 
4WD ATTACKER 

MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


5,010,000CP 


BODY 
Icon 


ポー スー【 社 団 避 】| 


sm ss 
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SUBARU | 1999 

時 カ 。 」 280ns/6500mm 

IMPREZA や 1 最大 トル ク 36 7 
GC8 


4WD ATTACKER 
4 MIDDLE DUEL 
カテ ゴゴ リー. エアロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
E 3,009,000CP 


部 目 和 


SUBARU I 1999 


IMPREZA WAGON em 
GF8 AWD 場 可 能 レ ー ズ TURBO FESTA 


4WD ATTACKER 
MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


日 は 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


seo 2,919,000CP 
は じ め か ら 購 入 可能 


COLOR 
TH 車両 重量 1500kg 
LEGAGY TOURING WAGON Pas eo 


TURBO FESTA 


| 出場 可能 レー ス 2 】 4WD ATTAEKER 
所 = 994 MIDDLE DUEL 


BHS 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 ーー ーー 
DD 3,008,000CP 
Em 請 目 | | | | | に ーー 
SUBARU | 1997 駆動 方 式 吸気 車両 重量 1430kg 
| TOURING WAGON Pas aa の カ 280ns/8500mm 
いや 】 sr2 345kgms000rpm 
ーー TURB0 FESTA 


4WD ATTACKER 
5 1994 MIDDLE DUEL 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


2,998,000CP 


D 3 


EY | 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 ] 1270kg 


TURBO FESTA | 


取 動 方 式 吸気 車両 重量 1310kg | 
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SUBARU 12002 


LEBAEY 


B4 RSK 
BES 


E111 半 


SUBARU 12002 


LEGACY BLITZEN 
BE5(bmzen) 


Et] | | | 還 還 8 


双 動 方式 。 吸気 車両 重量 「 1460kg 

PN 最高 出力 280ps/6500rmm 
TURBO 2 」 35.0kgm/5000rpm | 

4WD | 中 主 レー 】 TURBO FESTA 

EE 4WD ATTACKER 

xx 1994 ーー 


カテ ゴリ ー エア ロ | ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
玉 2.738,DOOEP 

駆動 方 式 。 吸気 車両 重量 」 1470kg 
最高 出力 280ps/6500rmm | 
@_@ [rurso ほん 2 。 」35.Jkgmw5000rmm | 
4WB TURBO FESTA | 
4WD ATTACKER | 
排気 量 MIDDLE DUEL | 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


2,850,DOOCP 


棟 名 クリ ア で 購入 可能 


カテ ゴリ ー エア ロ 


SUBARU 11991 


ALEYONE SVX 
CXD 


| my 
nd || | 上 


ECJ | | | TE 


駅 動 方 式 。 吸気 車両 重量 1380kg 
"EN 最高 出力 280ps/6500rmm | 

1 に te 最大 トル ク . 34.5kgm/5000rpm 

AWD | 員 遂 可能 レー ス 1 】 TURBO FESTA 

EE 4WD ATTACKER 

排気 量 1994 | 出場 可能 レー ス 3 】 MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 
DIX 2,763,000CP 
駆動 方 式 吸気 車両 重量 1620kg 
@- の 最高 出力 」 240ps/6000rmm 
最大 トル ク , 31.5kgm/4800rpm 
4AWD 7 NA FESTA 
4WD ATTACKER | 
排気 量 331 8 MIDDLE DUEL | 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 
3.995,000CP 
| 


コー ス ふ ー 由 し 【 提 財 滑 】 
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SUBARU1987: 日 
ALCYONE 
AX9 


カテ ゴリ ー エア ロ 


a 


較 。 


車両 重量 」 1300kg 
最高 出力 , 15nns/5200rnm 
最大 トル ク 21.5kgm/4000rnm 
H NA FESTA | 
4WD ATTACKER | 
MIDDLE DUEL | 
購入 価格 と 購入 条件 
1,780, ooocp 


は じ め か ら 購 入 可能 


SUZUKII 2001 


SWIFT 


EE | | 


SUZUKIL2000 


| UETUS 
130OFS 
| GA11S 


A 


吸気 車両 重量 790kg 
最高 出力 64ps/6500rpm 
上 1:【e】 最大 トル ク 10.8kgm/3500rpm 
H TURBO FESTA 
FF ATTACKER 

排気 量 658 9 LIGHT WEIGHTDUEL 

カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 

1414,000CP 
は じ め か ら 購 入 可 能 

駆動 方 式 吸気 車両 重量 960kg | 
Ge 最高 出力 88ps/5000rnm 
© 最大 トル ク 12.0kgm/3400rnm 
AWD E NA FESTA 
4WD ATTAEKER 


カテ ゴリ ー エア ロ 


ED LIGHT WEIGHT DUEL 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


1298,0006P 
双 重 方式 吸気 車両 重量 930kg 
最高 出力 8sps/6000rpm 

最大 トル ク 11.3kqm/3000rnm | 


Ca 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


1.296,0DOOEP 


カテ ゴリ ー エア ロ 


NA FESTA 
FF ATTAEKER 
ED LIGHT WEIGHT DUEL 


回 は じ め か ら 購 入 可能 
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SUZUKII 1990 


ALTO WORKS [ 


CP21S 


El | | ge = 


SUZUKI11995-: 


| EA21R 


Ei] | | 較 旨 較 


TOYOTAII2002 


El || | | | 敵 時 


PN 車両 重量 」 690kg 
最高 出力 」 54ps/6500rmm 

1 に 1:{e】 最大 トル ク 8.7kgm/4000rnm 

9n ス TURBO FESTA 

3 ス 4WD ATTACKER 

所 657 BD LIGHT WEIGHT DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
x wew 1,095,000CP 
は じ め か ら 購 入 可能 


取 動 方 式 。 中 所 車両 重量 ' 690kg 
GF 最高 出力 , 64ps/6500rpm 
LU: で = ネル ッ  。 」105kgm3500mm 

FR 出 お 3 TURBO FESTA 
FR/MR ATTAEKER 


す 
内 X| ET TT 


Bx 
は じ め か ら 購 入 可能 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 」 1020kg 
5 の 最高 出力 109ps/5000rmm 
最大 トル ク 14.4kgm/4200rnm 

FF EE NA FESTA 

FF ATTAEKER 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
1.420,000CP 
ーー 
駆動 方 式 吸気 車両 重量 | 940kg 
最高 出力 110ps/6000rmm 
@- 〇 最大 トル ク 14.6kgm/4200rnmm 
F F NA FESTA 
FF ATTACKER 
e1496 LIGHT WEIGHT DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


ペー ふ ー ボ JIL 埋 団 剖 】 | 


96ed 19d Go 
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TOYOTA11997 


監 動 方 吸気 車両 重量 950kg 
STARLET 最高 出力 135ps/6400rnm 
| GLANZAV | 11e】 最大 トル ク 16.0kgm/4800rmm 
EP91 TURBO FESTA 
FF ATTACKER 
RD LIGHT WEIGHT DUEL 

カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
BX| 1,523,000CP 

E11 

TOYOTA!1984 a a CS 
STARLET @⑯- 〇 の 最高 出 カ 105ps/6000rnm 
SHDDR TURBO S 1 119】 最大 トル ク 15.3kgm/3600rnm 
EP71 FF TURBO FESTA 
| FF ATTACKER 
| RD LIGHT WEIGHT DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


TOYOTA IT1984 


し 3 sep 1,348,000CP 
は じ め か ら 購 入 可能 較 


双 動 方式 。 吸気 車両 重量 940kg | 


COROLLA Way 1Spg6onom = 


FX-GT FF 最大 トル ク 15.2kgm/5200rmm 
AE82 NA FESTA 
レー ス 2 FF ATTACKER 
MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
1437000CP 
Er _ 
TOYOTA T1998 人 1080kg | 
LEVIN 6_@ 最高 出力 165ps/7800rpm 
BZ-R FR 最大 トル ク 16.5kgm/5600rnm 
AE111 ED NA FESTA 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


1.822,000CP 


は じ め か ら 購 入 可能 


カテ ゴリ ー エア ロ 


CI 


KN Et TILL 3 8 = 


| 紀 坦 可能 レー ス 2 】 FF ATTACKER 
:: 1587 ms 介 還 TTF 当 


TOYOTA 11985 


LEVIN 


BT-APEX 
AE86 


| |BODY 
ET | | 


TOYOTA 11982 


LEVIN 


1500SR 
AE85 


| gnDY 
E11 


TOYOTAI1998 
TRUEND 
BZ-R 
AE1T111 


Et 上 | 


| TOYOTA 11985 


TRUEND 


BT-APEX 
| AE86 


Er | | 


CI 大 


C| 大 
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駆動 方 式 吸気 車両 重量 960kg 
Go 最高 出力 130ps/6600rmm 
最大 トル ク 15.2kgm/5200rnm 

FR NA FESTA 
FR/MR ATTACKER 

排気 量 1 587 出場 可能 レー ス 3 MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


1,348,000CP 


駆動 方 式 表 所 車両 重量 890kg | 
Ge 最高 出力 83ps/5200rpm | 
最大 トル ク , 12.0kgm/3600rnm | 

FR NA FESTA | 
FR/MR ATTACKER 


MIDDLE DUEL | 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


1,054,000CP 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 | 1080kg 
最高 出力 1 65ps/7800rpm 

@- の 量 大 トル ク 」16.5kgm/5600rpm 
FF NA FESTA 

| 出場 可能 レー ス 2 】 FF ATTACKER 

排気 量 1 587 出場 可能 レー ス 3 MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


1701,000CP 


吸気 車両 重量 | 960kg 
呈 高 出 カ ニー 」 130ps/6600rpm 

最大 トル ク , 15.2kgm/5200rpm 

出場 可能 レー ス 1 NA FESTA 

FRIMR ATTACKER 

1 587 MIDDLE DUEL 


カテ ヨリ | ERB ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


1,363,000CP 


は じ め か ら 購 入 可 能 


メー ス 2 ペーJ ル 【 得 田 避 】 | 


aseg e1ed GU 


En | 
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カテ ゴリ ー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


ライ バル 084 を 倒す と 購入 可能 


4,500,000CP 


1290kg 


TOYOTAI 1982 a ss0kg 
TRUEND 最高 出力 」 83ns/5200rmm 
1500SR FR 最大 トル ク | ii 

| 沙 可 能 レ ー ス 1 】 NA 

| AESS EE FR/MR ATTACKER 

bs 1452| EE MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
1033,000CP 
ED | ピ 

| TOYOTA I 1999 双 動 方 式 。 正気 車両 重量 970kg | 

MR-S 6_-@⑯ り 最高 出力 140ps/6400rpm 
最大 トル ク 17.4kgm/4400rpm 

ZZW30 MR TK 
FRIMR ATTACKER | 

a 794 MIDDLE DUEL 

カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 

2,255,000CP 
| 

、 606e 邊 目 自 邊 邊 
TOYOTAT2002 駆動 方 式 吸気 車両 重量 | 1010kg | 

| | cm 最高 出力 155ps/6400rpm | 
UMT80 ZABATO jm 最大 トル ク ャ ニー ニー | 
zz W30 FR/MR ATTACKER 

br 1794| MIDDLE DUEL 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 

6_-@ 最高 出力 245ps/5000rpm 
I ・ 7e】』 最大 トル ク (31.0kgm/4000rnm | 

MM R 1 TURBO FESTA 
FR/MR ATTACKER | 
排気 量 MIDDLE DUEL | 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 

支 2.955,DOUOEP 
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TOYOTA 1 1989 


| 双 動 方 式 。 中 気 車両 重量 ; 1070kg 
| HHH | Sm 最高 出力 145ps/6400mm 
| 5 SUPER CHARGER 上 」、):(e 】 最大 トル ク 19.0kgm/4400rpm 
_AW11 | | MR 出場 可能 レー ス TURBO FESTA 
EE 時 FR/MR ATTACKER 
=: 1587 MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ | ガー ラー 購入 価格 と 購入 条件 
1,795,000CP 
| 
| |BODY a 
ET | | 目 
| 
| TOYOTA11999 駅 動 方 式 現 気 車両 重量 1140kg 
| GELICA | 最高 出力 190ps/7B00mm 
| SS5-IHSUPER STRUT PACKAGE 1 最大 トル ク 18.4kgm/6800rnm 
| M NA FESTA 
| ZZT231 FF ATTAPKER 
排気 量 MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


CI 大 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
2,294,000CP 


は じ め か ら 購 入 可 能 


En | 


TOYOTA 11996 


駆動 方 式 。 玖 気 車両 重量 1390kg 
CELICA | PN 最高 出力 255ps/6000rpm 
GT-FOUR TURBO 最大 トル ク 31.0kgm/4000rpm 
ST205 | HH AWD 5 TURBO FESTA 
4WD ATTAPKER 
5 MIDDLE DUEL 

カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
3,140,00OCP 

ETT | 
| TOYOTAT1998 H NS a ee 
ALTEZZA | 1 上 6_@ 最高 出力 210ps/7600rnm 
RS 200 日 FR 量 大 ルク 」22.0kgm6400mm 
出場 可能 レー ス 1 NA FESTA 
人 2 FR/MRATTACKER 
区 MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


D 2,530,000CP 


は じ め か ら 購 入 可能 
ED4 
ETT a 有る 


ペー ぷー ボ I[ 神 団 前 】 
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TOYOTA T2000 


IR-V 
JZX110 


TOYOTAI1998 


TOURER V 
| 』 妥 区 100 


| | | 


TOYOTA1T1997 


Er | TT 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 | 1520kg | 
最高 出力 280ps/5200rmm 
時に 1- れ e】 最大 トル ク . 38.5kgm/2400rmm 
FR TURBO rEsTA 
i ー ズ FR/MR ATTAEKER 
排気 量 249 1 MONSTER DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


x 回 3,380,000CP 
権 名 クリ ア で 購入 可能 


双 重 方式 。 吸気 車両 重量 5 1480kg 


GF 最高 出力 280ps/6200mm 
中 上 に 1:(%】 最大 トル ク (38.5kgm/2400rmm 
FR TURB9 FESTA 


EE FRIMR ATTACKER 
a の 491 MONSTER DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


F 3,295,000CP 


棟 名 クリ ア で 購入 可能 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 1510kg 
の る 最高 出力 280ps/5600mpm 
りり ・1:7e】』 最大 トル ク 46.0kgm/3600rpm 

FR TVRB9 FESTA 


FRIMR ATTACKER 


排気 量 2997 rp 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


IF | 大 


TOYOTAT1990 


82.56T TWIN TURBD R 
JZA7O 


En | | 


根気 車両 重量 _ 1520kg 


6_@ 最高 出力 | 280ps/6200mm 
上 に (te】 最大 トル ク 37.0kgm/4800mm | 


TURBO FESTA 
FR/MR ATTACKER 
出場 可能 レー ス 3 MIDDLE DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


日 3 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


3.357000CP 


4.480,000EP 
| 


EC 回 


Er | 


0 邊 上 自 自 和 
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DETOMASO11973 


PANTERA 


DETOMASO 11965 


VALLELUNBA 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 1420kg | 
最高 出力 330ps/5400rpm 
最大 トル ク 46.0kgm/3800rmm 
M R NAFESTA | 
FRIMR ATTACKER 
MONSTER DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 
42,952,000CP 
表 六 甲 クリ ア で 購入 可能 較 | 
駆動 方 式 現 気 車両 重量 585kg 
G- 最高 出力 105ps/6500mm 
最大 トル ク 17.7kgm/3600rpm | 
M R = NA FESTA 
: FRIMR ATTACKER 
排気 量 1 498 MONSTER DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


FORD 12002 Es 
F0EUS TURBO 


カテ ヨリ ー エア 中 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


14,210,000CP 


車両 重量 1230kg 

最高 出力 215ps/5500pm 

最大 トル ク 31.6kgm/3500rmm 
TURBO FESTA | 
FF ATTACKER 
MIDDLE DUEL 


2,490,000CP 


は じ め か ら 購 入 可 能 


FORD +2002 


PUMA 


カテ ゴリ ー エア ロ 


= 


車両 重量 1113kg | 
最高 出力 125ps/6300mm | 
最大 トル ク , 16.0kgm/4500rpm 
NA FESTA 
FF ATTACKER 
MIDDLE DUEL 
購入 価格 と 購入 条件 | 
2.0B0,00OCP | 
| 


メー みさ ー[ 提 団 紀 】| 


ss 0 


/ 
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( 
FORD I 1988 


SIERRA 


| RS COSWORTH 


| 
ET 


/ 


| LOTUS T2000 


ELISE 


| 


| 目 昌 | 


| HoTUSHHt975 


EUROPE SPECIAL 


ie 邊 邊 邊 上 邊 


吸気 車両 重量 1 1205kg | 
最高 出力 204ps/6000rpm 
1:1e 】 最大 トル ク 28.0kgm/4500rpm 
2 TURBO FESTA | 
FF ATTACKER | 
MIDDLE DUEL 


FF 
ne 1993 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


カテ ゴリ ー エア ロ 


x sen 4,550,000CP 
は じ め か ら 購 入 可能 


駆動 方 式 。 中 所 車両 重量 1 699kg 
Ss 最高 出力 | 118ps/5500rpm 
最大 トル ク 16.8kgm/3000rmm 
MR me NA FESTA 
FRIMR ATTACKER 
MONSTER DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
5,550,000CP 
は じ め か ら 購 入 可能 
\ 
駆動 方 式 。 吸気 車両 重量 | 730kg | 
cm 最高 出力 , 126ps/6500rpm 
最大 トル ク 」 15.6kgm/5500rnm | 
ス NA FESTA | 
FR/MR ATTACKER 
MONSTER DUEL | 


カテ ゴリ ー エア ロ 


問 2.118.000CP 
は じ め か ら 購 入 可能 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


LOTUS12001 


EXIGE 


| 
| 


El TITTE 


駆動 方 式 吸気 725kg 
EN 179ps/7800rpm 
17.5kgm/5000rmm 

MR NA FESTA 
FR/MR ATTACKER 

1796 MONSTER DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


X| 加 6,800,000CP 
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BBB 


吸気 車両 重量 | 1180kg 

時 高 員 カ ーー 」 163ps/6000mm 

TURBO 最大 トル ク , 22.3kgm/4000rpm 

FF = っ TURBO FESTA 

出 FF ATTACKER 

排気 量 1 598 MIDDLE DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 

EO 

は じ め か ら 購 入 可能 


Volkswagen 12002. 


\ ED TE 


Volkswagen 2002- 


New Beetle _ 
9CAZ} 


Ne 邊 邊 中 邊 邊 邊 條 人 


所 車両 生生 | 1280kg 
最高 出力 」 150ps/5700rpm 
上 119 最大 トル ク 21.4kgm/4600rnm 
> TURBO FESTA 
出 FF ATTACKER 
排気 量 1780 MIDDLE DUEL | 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
2.990, 000EP 
棟 名 クリ ア で 購入 可能 


1280kg 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 
最高 出力 116ps/5400rmm | 
最大 トル ク 17.5kgm/3200rnm | 
出場 可能 レー ス NAFESTA | 
| 
レー フ 2 FF ATTACKER 
排気 量 1 984 | ED LIGHT WEIGHT DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


2,390,000CP 


は じ め か ら 購 入 可 能 


ーー ペー スー 由 【 位 財前 】 


“eG 
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Prize Car [プラ ィ ズ カー】 全 18 種 


IDOX 車両 重量 1510kg | 
SUPRA 最高 出力 570ps/ 一 rpm | 
に 】-{e】l 最大 トル ク 68.0Dkgm/ 一 rm 
| 
| 』 妥 ASO 四 1 TURB0 FESTA 
| ED FR/MR ATTACKER 
| 2997 場 可能 レー ス 3 MONSTER DUEL 
| 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
| 5,500,000CP 
| 
| 双 重 方式 。 現 所 車両 重量 1270kg 
6_ の 最高 出力 」 400ps/6500rpm 
上 に 4:19】 最大 トル ク | ーkgmy 一 rmm 
| FR ス 1 TURBO FESTA | 
| FR/MR ATTACKER | 
| me OO8 MONSTER DUEL | 
| カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
| 3,500,000CP _ 
| ライ バル 102 を 倒す と 入手 
| 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
4,000,000CP 
すべ て の ライ バル を 倒す と 購入 可能 
| MCR 双 動 方 式 。 中 所 車両 重量 1600kg 
| SKYLINE B® 最高 出力 677ps/8000rpm 
BT-R に 1:【e】 最大 トル ク 67.6kgm/6560rpm 
R34 AWD 5 TURBO FESTA 
4WD ATTACKER 
排気 量 MONSTER DUEL 

カテ ゴリ ー エア ロ | ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
656,500,000CP 


車両 重量 」 1280kg | 


最高 出力 」 470ps/7500rnm | 
1:1e】 最大 トル ク 」 48.0kgm/5000rpm 
ス 1 TURBO FESTA 

FR/MR ATTACKER 

MONSTER DUEL 


| FUJITSUBO (CB SPORTS) 
| 
| 


LANCER EVOLUTION VII 
CT9A 


1 


/ 


FUJITSUBO (CB SPORTS) 


LANEER EVDLUTION VII 
CT9A 


‘SKYLINE 
5ST-R 


R34 


LANEER EVOLUTION VII 
CT9A 
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駆動 方 式 吸気 車両 重量 1180kg 
Go 最高 出力 425ps/6480rpm 
(19】』 最大 トル ク 53.0kgm/2960rpm 

4WD ス TURBO FESTA | 
4WD ATTACKER 
排気 量 2040 MONSTER DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


3,700.00OCP 


双 動 方 式 吸気 車両 重量 | 1350kg 
B® 最高 出力 367ps/6500rnm 
(1e】 最大 トル ク 」 46.0kgm/3500rnm 
4WI > TURBO FESTA 
4WD ATTACKER 
ss 1997 MONSTER DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
3,700,000CP 
すべ て の ライ バル を 倒す と 購入 可能 
取 動 方式 吸気 車両 重量 1560kg | 
@_-@ 最高 出力 600ns/7200rmm | 
(1%】 最大 トル ク 60.0kgm/5400rpm | 
4WUH > TURBO FESTA | 
4WD ATTACKER | 
排気 量 MONSTER DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
5,500,000CP 
駆動 方 式 吸気 車両 重量 」 1400kg | 
@-@ 最高 出力 400ps/6600rnm | 
|:【e】 最大 トル ク , 43.0kgm/5400rpm | 
4wWD と TURBO FESTA | 
ドレ ー 4WD ATTACKER | 
y OO7 MONSTER DUEL | 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 
3,350,000CP 
すべ て の ライ バル を 倒す と 購入 可能 


ペー 一 二 【 億 財 普 】 | 


| 
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COCKPIT TATEBAYASHI 1g7kg 
SILVI A 1 + 最高 出力 545ps/7000rnm 
| 上 に 】:【e】 最大 トル ク 55.5kgm/5086rmm 
S15 | | 仁 HH 5 各 レ ー TURB0 FESTA 
1 FR/MR ATTACKER 
排気 量 2162 MONSTER DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 

3.350,DOOEP 
ライ バル 105 と 112 を 倒す と 購入 可能 

FUJITSUBO | | 駆動 方式 吸気 車両 重量 1430kg | 


IMPREZA 1 Ge 最高 出力 —ps/—mm 


4WD ATTACKER 


排気 量 1 994 MONSTER DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
3,550,000CP 
すべ て の ライ バル を 倒す と 購入 可能 
SARD | 駆動 方 式 。 玖 所 車両 重量 1350kg 


ALTEZZA | ee 計 ご 
8 最大 トル ク | 
SXE10 | 1 FR - = 


ma EC Si の 


排気 量 1998 a | 


カテ ゴリ ー エア ロ | ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
4,000,000CP _ 
[9| ライ バル 105 と 112 を 倒す と 購入 可能 剛 
SARD | 双 動 方 式 。 吸気 車両 重量 | 970kg 
MR-S 上 HH は 時 cD 最高 出力 」 180ps/6400rpm 
| 1 上 に 1-【e】 最大 トル ク . 23.0kgm/6400rpm 
ZZW30. MR 出場 可能 レー フ TURBO FESTA 
出 FR/MR ATTACKER 
::。 1794 出 MONSTER DUEL 


カテ ゴリー エア ロ 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


sen 2,750,000CP 
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| 車両 重量 i 940kg 
| 最高 出力 , 115ps/6000rmm 
最大 トル ク 14.6kgm/4200rpm 

レー ズ 1 NA FESTA 

FF ATTACKER 

a 1496 MONSTER DUEL 


カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 | 
| 2,000,000CP 
| 
1 
| 
| 双 動 方 式 。 台所 1270kg 
| | —ps/—rpm 
| (oy TURBO | —kgm/—rpm 
FR TURBO FESTA 
FRIMR ATTACKER 
排気 量 654x2 MONSTER DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
Glx 4.000,000CP | 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 990kg 


| A-RF i 
RUNOS ROADSTER a Ec mp 
| 


NA FESTA 
排気 量 1 994 


FRIMR ATTACKER | 
MONSTER DUEL 

オー ラー 購入 価格 と 購入 条件 
2,550,000CP 


カテ ゴリ ー エアロ 


INTEBRA 
DC5 


レー ス 2 FF ATTACKER 
排気 量 1998 EE MONSTER DUEL 


ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 


2,.800,000CP 


ライ バル 105 と 112 を 倒す と 購入 可能 


カテ ゴリ ー エア ロ 


メー スー ボル 【 埋 団 准 】 | 
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INTEBRA 
DC5 


| 
| MITSUBISHI 


STARIDN 


4WD RALLY 


| GAeroTunedCar - 


| 【 エ アロ 装着 可能 車 一 臣 
| 掲載 ペー ジ 
較 還 に P102 
| EK9 | 
| ーー | 
ーー デー, 
掲載 ペー ジ 
DE P103 
Dc2 


swe 0 


| ACCORD 
EURO R P104 
CL1 


車両 重量 。。 」 1045kg 

最高 出力 250ps/8500rnm 

最大 トル ク 22.0kgm/6000rpm 

< NA FESTA 

2 FF ATTACKER 

排気 量 1 998 E ス 3 MONSTER DUEL 
カテ ゴリ ー エア 日 ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 

2,800,000CP 

ライ バル 105 と 112 を 倒す と 購入 可能 


駆動 方 式 吸気 車両 重量 960kg 


PN 量 高 中 カー 350ps/700Ormm 
=e】 最大 トト ルク 」35.0kgm/5000rmm 
4WD 


TURBO FESTA 
4WD ATTACKER 


1997 MONSTER DUEL 
カテ ゴリ ー エア ロ ディ ー ラ ー 購入 価格 と 購入 条件 
8,985,000CP 


EIVIE 掲載 ペー ジ | INTEGRA 掲載 ペー ジ 
| SIRII P103 TypE R P103 
| EG6 DC5 
| 
a 表 較 
| PRELUDE 掲載 ペー ジジ | PRELUDE 掲載 ペー ジ 
TVPE S P103 | sivrEe P104 
| BB6 BB4 
rs 
| sa000 掲載 ペー ジ | ROADSTER 。。。 提 載 ペー ジ 
AP1 PI04 sms P105 | 
NBSC | 


廿 
3 
? 
\ 


RX-7 
TYPE RS 
FD3S 


{ ミ 
-」 
に 
[4 


LANCER EVOLUTION VII 掲載 ペー ジ 
6SR P 
CT9A 


SILVIA 掲載 ペー ジ 
SPEC-R P110 
S15 

SKVLINE 掲載 ペー ジ 
BT-R V-spec II P111 
BNR34 

SKYLINE 掲載 ペー ジ | 


| 
"9 
= 
= っ 
m 


6T-R V-spec Il 
BNR3 


IMPREZA 掲載 ペー ジ 
WRX STi P113 
GDB 


掲載 ペー ジ 


LEGACY 

B4 RSK P115 
BE5 | 
TRUENO 掲載 ペー ジ | 
BT-APEX P119 
AE86 る 
ALTEZZA 掲載 ペー ジ 
RS 200 P121 
SXE10 

SUPRA 、 掲載 ペー ジ 
2.58TTWINTURBOR =P122 
JZA7O 


b. 
8 
5 


掲載 ペー ジ 


5 
し 』 
a 
@ 


| LANGER EVOLUTION III 掲載 ペー ジ 
BSR P108 
CE9A 


| SILVIA 掲載 ペー ジ 
| K's MER0 SE P110 
S14 


SKYLINE 掲載 ペー ジ 
| 85BT TURBO P111 
| ER34 


| SKYLINE 掲載 ペー ジ 
BTS-t P112 
HCR32 


| IMPREZA 掲載 ペー ジ 


| WRX STi Versinn 
| GC8 


回 
本 
= 


| LEVIN 掲載 ペー ジ 
| BZ-R P118 
| AE111 

| MR2 掲載 ペー ジ 
| I p120 
| SW20 

__ < 良守 
| CHASER 掲載 ペー ジ 
| TOURER V P122 

JZX100 


NR 


ーー 
| Ei] 
| に 
1 
| RB“ 
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FTo 掲載 ペー ジ 
BP VERSION R P107 


DE3A 


TYPE X 2P110 
RPS13 
SILVIA 、 提 載 ペー ジ 
K's P111 
PS13 

で ーー 
SKYLINE 掲載 ペー ジ 
BT-R V-spec P111 
BCNR33 


AIRLADY 掲載 ペー ジ 
300ZX 2SEATER VERSION S 22P113 
TWIN TURBD 


IMPREZA WAGON 掲載 ペー ジ 
WRX STI VersionVI P114 
GF8 — 
TRUEND 掲載 ペー ジ 
BZ-R P119 
AE111 


CELICA 掲載 ペー ジ 
SS-II SUPER STRUT PACKAGE =2P 121 
ZZT23 


80 


| 


ペー スベ ー ボ [博紀 ] | 


ssed e+eq GU 


Rival 


イリ レデ 


@⑳ ライ バル デー タ の 見 方 


チー ム ! FEB。 


戸田 正利 / 十 三 夜 遊び 隊 上 
還 還 議 表 六 甲 シ ヒル クラ イム 


ライ バル 181 を 出す と 出現 
Win ENGINE LEVEL5 
lase LEVELS 以 上 の パー ツ が 2.835.000CP 


EEE 7~2 


ライ バル 182 と 1vs2 の パト ル 9 | 


を 


放 ライ バル ナン バー ノラ イ / ツル 名 
ゲー ム 中 に 表示 され る ライ バル の ナン 
バー と 本 名 、 通 り 名 。 チー ム に 所 属す 
る ライ バル は 、 その チー ム 名 も 記載 。 
困 チー ム エ ン ブレ ム 

チー ム に 所 属し て いる ライ バル の み 、 
その チー ム の エン ブレ ム を 掲載 。 また 、 
チー ムリ ー ダ ー は さら に TEAM LEADER 
と 記載 。 

回 ライ バル タイ プ 


通常 の ライ バル は RIVAL、 特殊 な 出現 
条件 を 持っ た ライ バル が TRICKER 、 
各 コ ー ス の クリ ア 条 件 に な っ て いる の 
が SLASHER、 街道 最速 の ライ バル が 
EMOTIONAL KING、 チ ー ム の リー ダ 
ー は TEAM LEADER。 


最高 出力 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P116 
車両 重量 790kg 
64ps/6500rpm 
最大 トル ク 10.8kgm/3500rpm 


回 バト ル 方 式 ノ 騰 利 条件 勝利 条件 

ライ バル と の バト ル 方 式 は 、SP、 TA、 

CATA の 3 種類 (P004 参 照 ) で 、 TA の 場 
合 は 目標 と な る タイ ム 、 TACA の 場合 
は 目標 タイ ム と クリ ア に 必要 な CA ポイ 
ント を 記載 。 

回 車種 名 プス ペッ ク 

ライ バル が 乗っ て いる 車種 と その スペ 
ッ ク 。 な お 、 ラ イ バ ル 038、 089、 107、 
150、 196、197 が 乗っ て いる GTO は プ 
レイ ヤー が 入手 で き な い た め 、 カー カ 
タロ グ に は 掲載 され て いな い 。 

回 バト ル 情 報 バト ル 情 報 

ライ バル が 出現 する コー ス と 走行 区 
間 。 走行 区 間 に 「 選 択 ] と ある も の は す 
べ て の セク ショ ン の 中 か ら 連 続 する 3 


つ 以 上 の セク ショ ン を 、 プレ イヤ ー が 
任意 に 選択 で きる 。 

17| 出現 条件 

この 条件 を 満た す と ライ バル が 出現 場 
所 の パー キン グ エ リ ア に 出現 する 。 出 
現 条 件 の 欄 に 間 と ある ライ バル は 、 条 
件 を 満た し た うえ で ホー ム に 戻り 、 再度 
パー キン グ エ リ ア に 入る と 出現 。 

回 ギャ ン ブ リ ング バト ル 

ギャ ン ブ リ ング バト ル を 挑ん で くる ライ 
バル と の 対戦 で 、 Win は 勝っ た 時 に 手 
に 入る も の 。 Lose は 負け た 時 に 相手 
に 渡さ な けれ ば な ら な いも の で 、 持っ 
て いな いと バト ル を 受け て も ら え な い 。 
回 備考 

上 記 以 外 で ゲー ム 進 行 に 関す る 情報 。 


君島 大 樹 プ オヤ ジ 車 拝借 男 


画 箱根 プ ダ ウン ヒル 
特別 な 条件 は な し 


車両 重量 
最高 出力 


鈴木 信吾 


カタ ログ 掲載 ペー ジ 1 17 


Mati 110ps76000mm 
kh 14.8kgm/4200mm | 本 認め 


コン パク ト 巨 人 


940k: 
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寺田 真一 B6 信 者 上 N | 5 | いて の 】 弄 


LEVIN EE 護 源 竹 箱根 ノダ ウン ヒル 走行 区 
1500SR 特別 な 条件 は な し に 


cao は | 目 棟 タイ ム | 
mme 。。 890Mg ce 
最 出 力 83ps75200rmm 
人 トル ク 1.0kgmV3600rmm | 国 放 泊 - 
PA RIVAL TE 
0 | 信 調 
EUNOS ROADSTER 
SPEEIAL PAEKABE 5 
目標 タイ ム 
01:32:683 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P105 
1 Pl 993kg 
最高 由 カ 127ps/6400rnm 

最大 トル ク 16. EE 全 一 


004 前 oo ー の 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P103 
車 丁重 香 。 1046kg 
遇 カ 177p/7600pm 
最大 トル ルク 17.5kgm/6800rpm 備考 


0 9 


a 


| 
MARGH 
R 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P109 
| ーー / 両生 重 。 732kg 
| 最高 出力 114ps/6000rpm 
| 最大 トル ク 14.7kgm/4400rpm 備考 計 
レー ビ ト RIVAL i 
J | mm 人 る | 斉 
BEAT 四条 根 ノダ ウン ヒル EEED 6~5 
ライ バル 003、004、 115 の いずれ か を 倒す と 出現 合 = 


rooms | HE 


750kg 
最高 出力 74ps/7600rpm 
最大 トル ク 7. ーー 


= の 較 
SWIFT 


FE カタ ログ 掲載 ペー ジ P116 目標 タイ ム 
- | CEE O01:733 


「 


mk カ 92ps/5600rpm 
最大 トル ク 13. の 備考 = 


メー スー ボ J)【 手 田 絆 】 | 


sseg eied G0 
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中村 / 和 は mo 


ALTO WORKS 箱根 プ ダ ウン ヒル 走行 区 問 9~6 必要 CA ポイ ント 
RS/R ライ バル 003、004、 115 の いずれ か を 倒す と 出現 舎 28,500 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P117 目標 タイ ム | 
ビー 車両 重量 581kg g1:13:616 _ 


最高 出力 74ps/6400rpm 
最大 ルク 11.2kgm/3600rmm EE 一 


1 009 me 


誤 選 


MR-S 箱根 ンダ ウン ヒル 四 
雨 の 日 に 出現 = 


最高 員 カ 140ns/6400rmm 
量 大 ルク 17.3kgm/4400mm 臣下 必 P ラ イ バ ル 014 の 出現 条件 か ら 除外 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P120 Win ENGINE LEVEL1 
ーッ ク 人 lmse LEVEL1 以 上 の パー ツ か 378.000CP 人 | 


| 010 ピ [ mu Cy 


Battie) 


vivio 箱根 ノダ ウン ヒル | 生還 4~2 
RX-R ライ バル 006 一 008 の いずれ か を 倒す と 出現 會 Fe 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P113 cs | 日 ※ タ イム 関 
me 。 718km 
最高 出力 75ps/580Ornm 
eenW3000Wpei| EE 


1 011 aa イド フレ ー キ ーー “る 
STARLET 箱根 ノダ ウン ヒル 5~3 | 
3DODR TURBO S ライ バル 006 一 008 の いずれ か を 倒す と 出現 合 19.000 | 


a 22p ク ペー ジ P118 es 本 ire 


「 高 財 


| PS 


ーー 
szxur2 18.0kgm/3200mm | 本 本 - | 


"01 ー? 下 


| 


| LEVIN 
| GT-APEX ms 
目標 タイ ム | 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P119 

| 車両 重量 936kg 
| 最高 遇 カカ 13Bps/5400mnm 
最大 ルク 17. 


| 013 タダ 靖 陣 昌 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P111 ca 
車両 重量 1170kg 
a 最高 出 カー 215ps/5600mm 
最大 ルク 32.9kgm/3600rpm 


| 
| 目標 タイ ム | 
91:44:983 
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EE os NC 


FTO 
| 5SP VERSION R 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P107 C Win BRAKE LEVEL1 
aa 車両 重量 1177kg もい PE = ニコ 
WS Em 200mm lese LEVEL1 以 上 の バ Ps 
量 大 ルク 23.1kgm/5600rnm ED - 
RIVAL 
015 eA om mm る ②| 量 gp 
AZ-I 箱根 プ ヒ ルク ライ ム 直行 
特別 な 条件 は な し 
5 カタ ログ 掲載 ペー ジ P105 | 目標 タイ ム | 
レツ 車両 重量 693kg 一 
最高 晶 力 71ps/6000mm ーー= 
最大 トル ク 10.5kgm/3600rnm = 
N mvu =) 
松 信 幸 プ マイ ベッ ク 信 幸 る 
MIRAGE 
CYBORG R 出現 謝 
ン nZww ペ ー ン P106 | CS pm 
ト 車両 重量 1050kg ピコ 
最高 出力 175ps/750Ornm 
最大 リル ク 17.0kgm/7000rnm 備考 司 
017 の の mo 
| ST 場所 E 1 
| 1.5* 臣 影 き 特別 な 条件 は な し ー 
| nase > P117 | op CNET 
車両 重量 1020kg 
最高 出力 109ps/6000rpm 


最大 トル ク 14. お ーー 


1 YE | いい その: 


| GIVIC 出 箱根 プ ヒ ルク ライ ム だ 行 区 問 2~4 
SiR I ライ バル 015 一 017 の いずれ か を 倒す と 出現 合 17.00D 
aos p03 | EE 
| CT O052:716 

最高 出力 BOEING に ーーー ニー ニニ ーーーーーー ニ ーー ニー ーーー ニー ニー ニー ニ ーー ニニ ーー ニー ニー ニニ ニー ギー ニー ニー ニー 


最大 トル ク 16. ーー 備考 ご 


mo 


斉 施 
PRELUDE 箱根 ノ ヒ ルク ライ ム 甘 記 陣 B 4-9 
Si VTE6 ライ ルル 015 こ 017 の いずれ か を 倒す と 出現 人 lm 
snes sme | PE 
最高 出力 200ps/5800rnm 
最大 トル ク 22.2kgm/5500rnm 備考 記 


※ こ の 出現 条件 を 満た し た うえ で 、 その ライ バル か ら の BBS の 書き 込み に 返事 を する 必要 が ある 。 


ペー スペ ーJ!【 博 四 避 】 | 


sseg eied Go 
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20 車両 等 級 1 の 快感 


CEFIRO 計 朗 虹 箱根 ノ ヒ ルク ライ ム Ef 必要 CA ポイ ント 
CRUISING 出現 条件 ライ バル 015017 の いずれ か を 倒す と 出現 ※ d 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P109 
車両 重 硬 1360kg 
量 高中 カ 205ps/5400rpm 
量 大 トル ク 27. ュー EE 一 
0 1 一 馬 ノ ラリ ー 一 筋 3 ヶ月 ‘mo 
CELICA に 
BT-FOUR 誕 諾 ライ バル 015017 の いずれ か を 倒す と 出現 全 34,000 
こっ カタ ログ 掲載 ペー ジ P121 
ビー 理 丁 理生 。 1412kg _02:04:716 
最高 出力 255ps/5UUUrnm 
最大 トル ク 31 ーー = 


ソン) パク ト の 弾丸 還 に 2 : 


STARLET 本 時 宿根 ノ ヒ ルク ライ ム 
BLANZA ーー 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P1 18 
車両 重量 950kg 
最高 出 カ 135ps/6400rnm 
最大 トル ク 15.0kgm/4800rnm = 


023 ピー a ト の 拓也 
TRUENO 
| BT-APEX 


| = カタ ログ 掲載 ペー ジ P119 
で 両生 952kg 
| ー 最高 出力 130ps/6600Ornm 
| 最大 トル ク 15. ライ バル 029 の 出現 条件 か ら 除外 


ーー ss Es rE = ーー 2 
= ミ こ “ TRIGKER (1a 
102 に る | 悪 
ATENZA 畔 天才 箱根 ノ ヒ ルク ライ ム 大 行革 
235 3 ライ バル 123 を 倒し た あと の 、 晴 れ の 土 、 日 曜日 に 出現 還 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P106 Win SPORTS TIRE LEVEL2 | 
| | 
量 高 出 カ 175ns/B000rnm 
最大 ルク 22. に リッ ー フ ライ バル 029 の 出現 条件 か ら 除外 
= mv 和 中 | 
ーー | る 5 
LEGACY TOURING WAGON 箱根 プ ヒ ルク ライ ム = | 
BT_B 較 放 隊 ライ バル 020、 021、 129 の いすず れ か を 還 す と 出現 人 | 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P1 14 | 
2 CE EE CS 01:23.383 
Rai 284ps/6000rmm 


最大 トル ク 37.1kgm/4800rpm ~ 


 ※ こ の 出現 条件 を 満た し た うえ で 、 その ライ バル か ら の BBS の 書き 込み に 返事 を する 必要 が ある 。 
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PULSAR 箱根 ノ グ ヒ ルク ライ ム 9 
GTI-R ライ バル 020、 021、 123 の いずれ か を 倒す と 出現 益 


吉本 生生 。 1190kg 
ais 233pe75000mm 
最大 トル ク 31. A 備考 護 記 


森 澤 信 彦 爆 走 電撃 角 
に 箱根 プ ヒ ルク ライ ム 3 一 6 
回 静 度 王 ライ バル 020、021、 129 の いずれ か を 生出 上 人 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P110 
| 車両 重量 1164kg 01: 16:456 


22n2We< ン P110 | CE zzz 
人 WW 


量 高中 カ 205ns/55D0rnm 
最大 トル ク 30.7kgm/3600rnm 


i tt = ーーーー- ーー ニー キュ ーー ニー 


アッ っ 。 | この 尾 | mw の 


INTEBRA 
TYPE R 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P103 
車両 重量 1123kg 
PUNIS/BUOONNNI ーーー ーー ニー ニー ニー ニー ニニ ニー ニー ニーーー ニ ーー ニニ ーーー ニ 
最大 トル ク 19. 備考 = | 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P111 Win CLUTCH/DIFF LEVEL1 
車両 重量 1166k Lose LEVEL1 以 上 の パー ツ か 207,000CP | 
量 高 出 カカ 211ns/5600rnm ーー デー ニー ニー ーー ニー ニニ ーーー デー ニーーーーーー ニ ーー テー 


最大 トル ク 31. ーー 


器 動 標 名 ノダ ウン ヒル 
答 特別 な 条件 は な し 


oneness P102 | CE 
: mg | ey Cr | 


量 高 出 カカ 195ps/8000rpm 
| 最大 ルク 18.1kgm/7200rpm 


テー me 


ROADSTER 議 棲 名 ノダ ウン ヒル 1~3 
RS 


特別 な 条件 は な し 16.000 


| 
sono P105 | op CIE 


| > CE 21 S716 
UO == 
最大 トル ク 19. ss 


ペース さ ーJ!【 堤 団 層 】 | 


aseg eied GU 


138 kaiao Batie official Guide Book 


SILVIA 


| 
| 
| K's AERD SE 
| 
| 
| 
| 
| 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P110 
車両 重量 1266kg C 
最高 出 カ 231ps/5500rnm 
最大 トル ク 32.9kgm/3600rpm = 


特別 な 条件 は な し 45,000 


PTS 
目標 タイ ム 
03:22:466 


033 PN サン タ ア ガタ の 猛 牛 


TRUEND 
BZ-R 


A 


軒下 台 竹 棟 名 ノダ ウン ヒル だ 行 区 問 人 
特別 な 条件 は な し = 


車両 重量 1072kg 
最高 出 カ 170ps/7200rpm 
最大 トル ク 1 備考 


2 クーン P119 eee 


LE アー ー 簡 ノ テ ー ル クラ ッ カー ee る | 悪 


棟 名 プ ダ ウン ヒル 3~9 | 必要 CA ポイ ント | 


1 ロー CHARGER 雨 の 日 、 水 、 木 、 金 、 土曜 日 に 出現 Es 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P121 Win SUSPENTION LEVEL1 | 目 棟 タ イム | 
EE 9 lnse LEVEL1 以 上 の パー ツ か 255.000CP 3 


最高 出 カ 171ps/6800rpm 


ns 三 ン K.M _] m の | 主 


最大 トル ク 23. = 


上 棒 名 ノダ ウン ヒル 遷 還 4~6 | 


180SX 


TVPE X 


5 A LAN VR-4 ライ バル 030 一 032 の いずれ か を 倒す と 出現 言 
2 クロ 2 ペー ジ P107 
車両 重量 1410kg Qp1:46:583 
最高 出力 254ps/5600rpm 
最大 トル ク 36. 4 
= RIVAL < 
EE ア 天窓 き ミコ | る | 醒 ep 
COPEN 棟 名 ノダ ウン ヒル 選択 
| ライ バル 030~032 の いずれ か を 倒す と 出現 言 に 
2n2t P10 | op CTE 
ーー CE i 
最高 中 カ 87ps/4400rpm 
最大 トル ク 15. ET = 
= ーー ラニ に RIVAL < 
037 を 明 上 武男 プ ミ ステ リー カウ ンタ ー | る ③ 環 | 


棲 名 ノダ ウン ヒル 5~8 

ライ バル 030~032 の いずれ か を 倒す と 出現 合 44.009 

カタ ログ 掲載 ペー P110 し WS SS の 

a CEE 2:39:883 


最高 出 カ 251 ーー 
最大 トル ク 35. ーー 備考 a 
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リーラ エイト mem ーー 


tt 


GTO 標 名 ノダ ウン ヒル 1~9 
TWIN TURBO MR 第 2、 第 4 週 目 の 月 曜日 に 出現 = 
車両 重量 1710 
LEVEL2b ー ツ か 
ar」 最高 出 カ 353ps/5000rnm ーー ーー CE 
最大 トル ク 54. I EE テイ バル 044 の 出現 条件 か ら 除外 
1039 0 1 
林 秀 敏 ノ 様 名 の 関 光 5 
| 8 EE 
5EFIRD 標 名 ノダ ウン ヒル 1~6 
| CRUISIN5 ライ バル 035 一 037 の いずれ か を 倒す と 出現 合 we 
東生 1345kg Less 胡 03:33:566 
電送 届 01 JBM ーー ニニ ーー ニニ ーーーーー ニ ーーーーーー ニ ーー ニニ ニー ニニ ーー ニニ ニニ ニニ ニー ミミ ニュ ーー ニニ ニー 
量 大 トル ク 31.8kgm/2800rnm Ea 


ーー し) 


| 040 ピ 人 


SARD VITZ 裸 名 ノダ ウン ヒル 2: 
| pmizE | 第 1、 第 3 週 目 の 月 曜日 に 出現 a 


| カタ ログ 掲載 ペー ジ P129 C Win SARD VITZ | 目標 タイ ム | 
3 車両 重量 940ki ライ ズ " か 

| Lose プラ イズ カー か 2,400,000CP 

| mh 115ps/6000rpm 


最大 ルク 14. 時 に ここ 堅 懇 本 め SLASHER 出 現 条件 か ら 除外 


間 oe 
国王 大 匠 棟 名 ノダ ウン ヒル EEE 2~5 | 
ライ バル 039 を 倒す と 出現 會 34,500 


SUPRA 
2.56T TWIN TURBO R 


ainsiriz2 | = pr 
=: ーー 


量 高 出力 336ps/600Orpm 
最大 ルク 45.5kgm/3600rnm 備考 


0 Eo 


標 名 ノダ ウン ヒル 選択 


ライ バル 039 を 倒す と 出現 益 


oan 5 P121 | 5 
a 1300ky | ES 上 


最高 出力 221ps/7200rnm 
最大 トル ク 24. OE = 


| 043 っ 有 2 Aa DA mmm oe 


棟 名 プ ダ ウン ヒル EE 4~9 | 
晴れ の 日 、 金 土曜 日 に 出現 ms 


| 
コ カタ ログ 掲載 ペー ジ P107 C Win WEIGHT DOWN LEVEL1 | 目標 タイ ム | | 


時 1327k lese LEVEL1 以 上 の パー ツ か 2 

= 83,000CP 
最高 出力 224ps/480Ornm 
最大 トル ク 42. ここ 


gE 


ポー スー ボ L【 揚 田 避 】| 


sas 
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アン 


| GALANT 
2.0 DOHE TURBO VR-4 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P107 
車両 重量 1428kg 
最高 出力 282ps/6000rpm 


ーー 


標 名 ノダ ウン ヒル 
この 場所 の ライ バル を すべ て 倒す と 出現 ※ 


Win ENGINE LEVEL2 


[ES 


2~9 


4 Lose LEVEL2 以 上 の パー ツ が か 718.000CP 


備考 = 


写生 
Et 


LEGACY 
RS 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P115 
車両 重量 1395kg 
最高 出 カ 304ns/6000rpm 


LE sm 


battie) 


| STARLET 
GLANZA 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P118 
mw 928kg 
最高 出力 149ps/6000rpm 


最大 トル ク 19.3kgm/3500rnm 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P120 
車両 重量 1279kg 
最高 由 カ 259ns/5500rnm 
最大 トル ク 36.5kgm/3600rpm 


048 


SKYLINE 
BTS-t 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P112 
車両 重量 1325kg 
最高 出 カ 230ps/6000rpm 


1 046 ks 0 ne 


高井 智 佳子 グラ イド ステ ィ ー ル 


最大 ルク 32.1kgm/2800rpm 


還 


棲 名 プ ヒ ルク ライ ム 8~6 
特別 な 条件 は な し a 
D2:19:416 

ご 

RIVAL La 

mo 
棟 名 プ ヒ ルク ライ ム 5~2 
特別 な 条件 は な し 31,000 
a ki 


備考 = 


楼 名 プ ヒル クラ イム 
箱根 を クリ ア す る と 出現 ※ 


G 


備考 a 


走行 区 間 條 : 末 | 


棟 名 プ ヒ ルク ライ ム 
特別 な 条件 は な し 


CE ie 


| =@ 


| た 行 に は 


無し 


必要 CA ポイ ント 
ーー 


PTS 


《 革 則 
に 


LANCER EVOLUTION III 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P108 
車両 重量 1263kg 
最高 出力 286ps/6000rpm 
最大 トル ク 37.0kgm/2800rnm 


| 049 の 半 也 黒 の 弾 傷 


本 名 プ ヒ ルク ライ ム 
答 特別 な 条件 は な し 舎 


い 4 


備考 = 


※ こ の 出現 条件 を 満た し た うえ で 、 その ライ バル か ら の BBS の 書き 込み に 返事 を する 必要 が ある 。 
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= | 

1050 EEE こる | に 人 

| LEBABY EE 基 22 棟 名 プ ヒ ルク ライ ム ED 61 上 
B4 RSK | 出現 条件 雨 の 火 、 水 、 = 
カタ ログ 提 壇 ペー ジ P1 15 

2 ーー ビ a ms | 


量 高 中 カ 298ps/6000rpm 
最大 トル ク 39.5kgm/4400rpm EE ライ バル 057 の 出現 条件 か ら 除 外 


05 1 直樹 プア コー ナー ネイ チャ ー 


| トー 


NSX 標 名 ノ ズ ヒ ルク ライ ム 9~2 | 必要 CA ポイ ント 議 
| TYPER EE 族 議 答 ライ バル 050、 055、 06 を すべ て 倒す と 出現 
92 SS 
lese LEVEL2 以 上 の パー ツ か 345,000CP 


| 4 車両 重量 1231kg 
| ah 301ps/6800rpm 
| 最大 トル ク 33.9kgm/5200rpm ライバル 057 の 出現 条件 か ら 除 外 


105c re 9 る < 


ALCYONE 回 最 匠 棟 名 プ ヒ ルク ライ ム ED 7~3 | 
VS 較 衣 護 環 ライ バル 045 一 049 の いずれ か を 倒す と 出現 便 3500 

i A LO | 
io] EE 3:47:895 
の ai 154ps74800PP | ーー 


最大 トル ク 24. 備考 = 


053 


SKYLINE 棲 名 ヒル クラ イム 2 
| 856T TURBO ライ バル 045~049 の いずれ か を 倒す と 出現 會 


ona sz P111 ーーーー 


車両 重量 1443kg 
| 最高 出 カ 301ps/6000rpm 
最大 トル ク 44.0kgm/2800rpm 


2 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P104 
車両 重量 1332kg 
最高 出 カ 263ps/8000rpm 
最大 トル ク 24.4kgm/7200rpm FE 生 一 


1055 nn ez 


SKYLINE 
GT-R V-spec ll 


車両 重量 1522kg 
最高 出 カ 298ps/6400rpm 
最大 トル ク 41.9kgm/3600rpm 


osmm 5 P112 Cs mE 


コー ペー4! [押田 衣 】 | 


ea 0 
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| 056 の 誠 了 MMC 菊 地 | RML < 


| LANCER EVOLUTION VI 欄 名 ヒル クラ イム 5~2 | 
BSR TOMMI MAKINEN EDITION ライ バル 054 と 055 を 倒す と 出現 28,000 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P108 標 タ イム 
車両 重量 _ 1407kg ・U6: 
最高 出力 ーー an 
量 大 トル ク 41 だ we 
9 Es 
BE アー 沼 ノ 孤 の が 人 sm 


SUPRA 田村 名 ノ ヒ ルク ライ ム 医 本 0 9~1 | 
RZ 中 六 答 この 場所 の ライ バル を すべ て 倒す と 出現 ※ | 
RR Win CLUTCH/DIFF LEVEL2 | 
mE 1546kg lase LEVEL2 以 上 の パー ツ か 398,000CP 中 
本 U1RSI5Z000W 1 に ニン ニニ ーー ニー ニー ニニ ニニ ニニ ニニ ニー ニー ニニ ニー ニニ ニニ ーー | 
最大 トル ク 55. 和義 備考 = 
ノ nr 
二 : RIVAL = 
| 058 全量 時 生 電 mu 
"ROADSTER 回 昌 葵 第 いろ は 坂 プ ダウ ン ヒ ル 芋 写 本 9~7 | 
RS 本 和 な 条 件 は な し 本 | 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P105 目標 タイ ム 
車両 重量 1090kg ーー 手 | 
5 159psB600De | ーーー 
量 大 トル ク 19.5kgm/4800rpm 備考 = 


mo 
MINI 7~3 
COOPER S 45,000 


そう NR Pi29 ーー 


| yy Cr 03:1 4:192 


sx 27.kgm73600mm | 本 本 - 


SB _ 

榎本 雄太 /1600 マ a 
第 二 い ろ は 坂 プ ダウ ン ヒ ル 区 間 | 

特別 な 条件 は な し 三男 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P123 
車両 重量 1138kg 
最高 出力 141ps/6000rpm 
最大 トル ク 18. ti 


I es or 


PULSAR 

BTLR 本 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P110 目標 タイ ム 

車両 重量 1208kg 01 :38:116 


最高 出力 255ps/6000rpm 
最大 トル ク 34.3kgm/3600rpm 


※ こ の 出現 条件 を 満た し た うえ で 、 その ライ バル か ら の BBS の 書き 込み に 返事 を する 必 \ 要 が ある 。 


Kaido Battle Official Guide Book 143 


"065 て コト 


_ATENZA 第 二 い ろ は 坂 プ ダウ ン ヒ ル 選択 
238 ライ バル 058~060 の いずれ か を 倒す と 出現 語 a 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P106 
| 車両 重量 1395kg = 
| 最高 財力 191ps/5UUUrnm 
し 最大 トル ク 25. Pe = 

NN RIVAL 
| 063 っ 靖 開 山岸 仙 幸 ハイパー グル ー プ 本 る 中 
RX-7 第 二 い ろ は 坂 プ ノダ ウン ヒ ル 7ー5 
ライ バル 058 一 060 の いずれ か を 倒す と 出現 言 に で 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P106 
車両 重量 1228kg 01:58:916 


最高 出力 235ns/6000rnm 
最大 トル ク 33.8kgm/3500rnm 備考 = 


ED am a 


| SILVIA 上 PE 第 いろ は 坂 ンダ ウン ヒル EEEEIDD 9~3 EEN 


| SPEC-R 本 雨 の 月 、 水 、 金曜 日 に 出現 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P110 Win WEIGHT DOWN LEVEL2 
lose LEVEL2 以 上 の パー ツ か 415,000CP 


| 両生 1262kg 
| 最高 カ 281ps/6000Ormm 
| 最大 トル ク 34. 備考 ピコ 


RIVAL © 


酒井 寿 酒 井 GT 
SIERRA 第 二 い ろ は 坂 プ ダウ ン ヒル 選択 PR 
| RS COSWORTH ライ バル 062、 063 の いずれ か を 倒す と 出現 便 ed 


saz > P124 | op CEE 
mew ”” 119ikg = 
最高 由 カ 222ps/5600rpm 

最大 トル ク 32.7kgm/4000rpm 備考 に っ 


066 3 mm a 
| 必要 cA ポイ ント | 


PRELUDE 第 二 いろ は 坂 ノ ダウ ン ヒ ル 8~5 
TYPE S 3 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
\ 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P103 

車両 重量 1303kg 

| - 最高 中 カー 238ps/6800rmm 
最大 トル ク 25.6kgm/6400rpm 備考 息 コ 


7 ニー me 


| GIVIGC 本 明 玉 第 いろ は 坂 ノ ダウ ン ヒル 臨 古 基 BP 6-4 ERO7EZ2 当 
TVPER ライ バル 064 を 倒し た あと の 、 晴 れ の 日 、 土 曜日 に 出現 RR 

| a RR 2 CE SE I 

| ト 車両 重量 1220k 

較 一 一 mt 236ps/7600mmm CD 

| 


最大 ルク 23.7kgm/6400rpm ライ バル 068 の 出現 条件 か ら 除外 


ペー 一志 【 拉 四 翌 】 | 


sseg eneq Go 
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回) 
エン ポ ボー ナス ピー ツ mm | 
Se000 第 二 い ろ は 坂 プ ダウ ン ヒ ル 9~1 


この 場所 の ライ バル を すべ て 倒す と 出現 ※ 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P104 Win COOLING MODULE LEVEL2 2 
と) 束 丁 生生 1332k lase LEVEL2 以 上 の パー ツ か 491,000CP に し 


高中 カカ 278ns/8000rnm 
最大 トル ク 25.8kgm/7200rnm 備考 = 


| 069 時 明和 | mu Oy 


MR2 第 二 い ろ は 坂 ノ ヒル クラ イム 攻 写 末 1~5 
BT 特別 な 条件 は な し = 拉 
52 ログ 前 きこ P20 | 
ェ 事 両 是 1280kg | 
最高 出力 260ps/5600rnm | 
| | 
小林 義彦 プク リス タル キー マン 

| SUPRA 第 二 いろ は 坂 ノ ヒル クラ イム 医 還 | 

2.58T TWIN TURBO R 特別 条件 は な し 


32S2R easy 


車両 重量 1501kg 
最高 上 出 カ 297ps/5600rmm 
最大 ルク 42.7kgm/3600rmm 借 考 主 


A an mm 


A-RF EUNOS ROADSTER 時 表 全 第 二 い ろ は 坂 プ ヒ ルク ライ ム 回 記 琴 生 5~7 | 
E ヨ ライ バル 069、070 を 倒し た あと の 晴れ の 月 曜日 に 出現 | 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P129 Win A-RF EUNOS ROADSTER 目標 タイ ム | 

本 生生 390kg lase プラ イズ カー か 3.180.000CP 


最高 出力 171ns/7000rmm 
最大 トル ク I | 借 考 】 SLASHER 出 現 条件 か ら 除外 


Dr aoorss | ~ る 品 


INTEGRA 第 二 い ろ は 坂 ノ ヒル クラ イム 略 加 箇 25 
TYPE R EE 泥 議 重 ライ バル 069、070、 155 の いずれ か を 倒す と 出現 ※ | 
oc2e ペ PT03 | op CITED | 

車両 重量 1188kg 01:07:363 


最高 出力 240ps/7600rmm 
最大 トル ク 23.9kgm/5400rnm EE 天 一 


Cs = = 5 et ーー 


ーシュ カー me 


ELISE 第 二 い ろ は 坂 ノ ヒル クラ イム 還 語 提 箇 3~9 
111 ライ バル 071 を 倒し た あと の 、 晴 れ の 日 、 月 、 土 曜日 に 出現 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P124 ¢ Win SUSPENTION LEVEL2 


本 。 87k9 lase LEVEL2 以 上 の パー ツ か 396.000CP 
ーー ニー ニー ニー ニー ニー ニー ニー ニン ニニ ニー ニー (| 
長大 トル ク 20.2kgm/2800rnm SLASHER 出 現 条 件 か ら 除外 


※ こ の 出現 条件 を 満た し た うえ で 、 その ライ バル か ら の BBS の 書き 込み に 返事 を する 必要 が ある 。 
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ET 


RX-7 第 二 い ろ は 坂 ノ ヒル クラ イム 攻 写 短 竹 4~8 
TYPE RS ライ バル 072 を 倒す と 出現 會 還 
| 22 ロ ZNe ペ ー ツ P106 | = 
| 車両 重量 1300kg 03:00:383 
| 最高 出力 304ps/6400rpm 


最大 トル ク 37.9kgm/4000rpm 備考 ー 


STARIDN | 
BSR-VR 本 | 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P107 | 
車両 重量 1321kg 03:12:800 
最高 出力 216ps/4800rpm 
最大 トル ク 39. A = 
= mvu «> | SD 
高木 律 男 ノ ナ イ トノ クタ ー ナ ル | mw 人 | 野 
| LANCER EVOLUTION VI ラ 
BSR TOMMI MAKINEN EDITION 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P108 
車両 重量 1385kg 
最高 出力 319ps6800rpm 
最大 トル ク ーー 備考 = 


BLUE BIRD 


SSS-R 


輸 この 場所 の ライ バル を すべ て 倒す と 出現 ※ 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P109 C Win MUFFLERLEVEL2 


車両 重量 1172kg lase LEVEL2 以 上 の パー ツ か 472,000CP 5 
Eat カ 240ps76400rmm - 
| EE 一 


7 aa | mm 


| 
| CELICA 較 下 選 斑 表 大 申 ンダ ウン ヒル 攻 写 箇 1~6 
| SS SUPER STRUT PAPKABE 表 隊 特別 な 条件 は な し 33.000 

22 ロ 2 ページ P121 Oo 
ーー ニーーーー: CE 2 07 056 


最高 出力 210ps/7200rpm 
最大 トル ク 22.1kgm/6400rpm 備考 = 


い = ーー 


= a ニーノ ェ エコ RIVAL 

本 問 信 策 六連 星 信 徒 4 号 B 9 下 紀 思 
| MPREZA 表 太 皿 プ ダウ ン ヒ ル あ ァ 
| WRX STi VER VI 答 特別 な 条件 は な し 


snote 5 P114 | op CUE | 
meg | CD 


量 高中 カ 280ps/6000rmm 
最大 トル ク 39.3kgm 備考 a 


ペー3 さ ーー 志 【 摘 財 剖 】 | 


の 
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L080 筋肉 少年 隊員 総長 


| me 


長大 ルク 53.0kgm/2960rpm 


備考 = 


TRUENO 表 六 甲 ノ ダウ ン ヒ ル 28 
| GT-APEX 較 蛇 き 葵 特別 な 条件 は な し 
| カタ ロ 20 較 ペー ッ P119 
車両 重量 961kg | 
最高 出力 158ps/5400rpm 
x 20.1kgmy4800rmm 5 
中 態 幹男 FUJITSUBO | mu <» gE 避 
FUJITSUBOIEB SPORTS] 表 大 皿 / ダ ウン ヒル 4~9 
| LANEER EVOLUTION VII | rmize | 出 ライ バル 068、 0 の 00 に 和 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P127 は FUJITSUBO LANCER EVOLUTION VI 
車両 重量 1180kg mm | 
| EC lase プラ イズ カー か 4,440,000CP 


EE Mr オレ オル ンジ ビビ ド 


| LANCER EVOLUTION VI 


BSR TOMIMI MAKINEN EDITION PE coronine PteE 


= = 


1395k 
最高 出力 298ps/5400rnm 


車両 重量 " 1395kg 
最高 出力 


量 大 トル ク 44.7kgm/2400rmm 


RIVAL © 
加 明 匠 表 六 甲 ノ タダ タウン ヒル 3~6 
特別 な 条件 は な し 


C 


SKYVLINE 


5BT TURBD 


084 


VM180 ZAGATO 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P111 
車両 重量 1427kg 
最高 遇 カー 363ps/6400rpm 
最大 トル ク 48.0kgm/3600rpm 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P120 
車両 重量 1040kg 
最高 由 カ 185ps/6000rpm 
最大 トル ク 23. 


083 合川 晴彦 プ ド リ 2 20 


高田 啓介 トゥ ルー ナイ トレ ンジ 


本 


a ※ べ s 甲 ノダ ウン ヒル 臨 度 M 4~9 
HPW へ の 位 28,000 
01:45:283 


ED 


mo 


表 六 甲 ノ ダウ ン ヒ ル 6~7 
第 1、 第 3 週 目 に 出現 ee 


橋本 正勝 プ FR 信 徒 3 号 
SKYVLINE 表 大 中 ンダ ウン ヒル 
300BT-8 第 2、 第 4 週 目 に 出現 誠 
2n2Ne ペ ン PT12 | ep CITE 
a 車両 重量 1620k Lo 
最高 出力 310ps/50OOrmnm 


最大 トル ク 43.9kgm/440Drnm 


ライ バル 087 の 出現 条件 か ら 除外 


※ こ の 出現 条件 を 満た し た うえ で 、 その ライ バル か ら の BBS の 書き 込み に 返事 を する 必要 が ある 。 
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飯村 正彦 カス タマ ー 飯 村 lm 3 


GARAIYA 表 大 皿 ノ ダウンヒル 回 
ライ バル 084 と 085 を 倒す と 出現 合 . | 

カタ ログ 掲載 ペー ジ P101 Win MUFFLER LEVEL2 
ーー lase LEVEL2 以 上 の パー ツ が 472.000CP 。 


最高 出力 244ps/58UUrpm 
最大 トル ク 26.6kgm/4800rnm ライ バル 087 の 出現 条件 か ら 除外 


087 の の 


EXIGE 表 六 甲 プ ダウ ン ヒ ル 
この 場所 の ライ バル を すべ て 倒す と 出現 ※ 。 | 
カタ ログ 提 才 ペー ジ P124 | | 
by lase LEVEL5 以 上 の パー ツ か 850.000CP 


最高 出力 213ps/7200rpm 


A 


斉藤 孝 プ コー ナー エッ ジ 


ACCORD 表 大 申 ノ ヒル クラ イム 


EURO R 特別 な 条件 は な し 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P1 4 
車両 重量 1285k 
最高 ボカ 60ps/680Ormm 
最大 ルク 28.0kgm/5400rpm 


本 田 ベ ン ツ 音速 の モッ コス 


表 六 甲 プ ヒル クラ イム 
特別 な 条件 は な し 


カタ ログ 掲載 ペー ジー 
1710kg 
pe BOO 
exz> 55.akam4000rem | ED - 


0 © 


2 


at, 


最高 出力 383ps/6800rpm 
最大 トル ク 52.4kgm/4400rpm 借 考 一 


| SKYLINE は 903 
| BT-R V-spec ーー 077 の いずれ か を 倒す と 出現 ※ | 
22 ロ 2 ページ P111 | 
TL EE 


LE es Ro | 


LE6ACY TOURINB WAGON | EOE ※ 六 キン ヒル クラ バム EEE ァ 1 
| BT-B 回 明 隊 特別 な 条件 は な し 

| 

【 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P114 
車両 重量 1463kg 
最高 出力 377ps/6400rnm 
最大 トル ク 465.3kgm/5200rnm 


ハー スー ボ !【 埋 団 選 】 | 


sseg eied G0 
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092 本 田奈 寿 グ ナイ ドレ クイ 正人 ム 


IMPREZA 還 表 六甲 プ ヒル クラ イム a 
WRX STi 第 2、 第 4 週 目 の 晴 れ の 日 に 出現 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P1 13 Win _ ENGINE LEVEL2 
生生 ” 1490kg lase LEVEL2 以 上 の パー ツ か 836,000CP 
ーー ーー 
最大 トル ルク 55. ae み 5 ライ バル 097 か ら の 出現 条件 か ら 除 外 


1093 


pHASER 表 太 甲 ノ ヒル クラ イム 走行 区 間 
TOURER V ライ バル 088 一 091 を すべ て 倒す と 出現 言 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P122 
me 1499kg 


最高 出力 378ps/6000rnm 
= ん 2 52.3kgm4900mmm 


ホワ イト レポ | mu | 時 | 


SUPRA 随 欄 表 大 甲 プ ヒル クラ イム 回 記 正 W 8 一 2 
RZ ライ バル 088 一 091 を すべ て 倒す と 出現 書 


カク ログ 提 載 ペー ジ P122 CES I 
車両 重量 1532kg 
最高 中 カー 381ps/5600rmm 
最大 トル ク 53.6kgm/3600rnm 
に ーー = に ーー 


| 095 の VG の 隊 光 


FAIRLADY Z 
300ZX 2SEATER VERSION S TWIN TURED 


カタ ログ 掲載 ペー ジ 1 13 


mm 1503kg 
sg カ 392ps/6800mm 


=ー 一 一 。 


放 考 表 六 甲 ヒル クラ イム | ま 行 区 問 9~1 
医 王 ライ バル 088 一 091 を すべ て 倒す と 出現 言 


| 0 ー グ mine's 


mine's 
SKYLINE BT-R 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P127 4 Win mine's SKYLINE GT-R 


両生 1560k Lase プラ イズ カー か 7.800.000CP 
明 高 出力 500ps77200rmm 


最大 ルク 650.0kgm/5400rmm [is ライ バル 097 の 出現 条件 か ら 除 外 


DE ess ぐる 二 


STARION 


4WD RALLY 


表 六 甲 プ ヒル クラ イム 9 ご 1 
この 場所 の ライ バル を すべ て 倒す と 出現 ※ 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P130 Win MISSION LEVEL4 
車両 重量 50kg lnse LEVEL4 以 上 の パー ツ か 945,000CP 
最高 出力 350ps/7000rmm 
量 ト ルク 35.0kgm/5000rmm ED 店 


※ こ の 出現 条件 を 満た し た うえ で 、 その ライ バル か ら の BBS の 書き 込み に 返事 を する 必要 が ある 。 
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EE nas Re ハイ アン mm 
ー 『 ウ > EK 問 人 5 


SILVIA EE 
| SPEC-R 25,000 

| カタ ログ 掲載 ペー ジ P110 | 

四半 1293kg 02:57:583 | 

最高 出力 349ps/6800rpm | 

プ 


| 099 “の | 
SKYLINE ] 
BT-R V-spes II 


奏 第 一 いろ は 坂 プ ダウ ン ヒル 計 
了 倫 特別 な 条件 は な し 43.00 


03:15:149 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P112 
車両 重量 1567kg 
最高 出力 396ps/7200rpm 
最大 トル ク 48. ーー 


| 100 2 請 中 ま カイ ジョ ニア 


LANGER EVOLUTION VI 第 一 いろ は 坂 ノ タウン ヒル 臨 古 箇 
特別 な 条件 は な し 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P108 本 クイ / 
| EE 1437kg | 
| 最高 上 カー 421ps/6800rnm | 
最大 ルク 57.2kgm/3600mmm EE | 
SA 
(5 
SKYLINE 5 第 一 還 [CA ポイ ント | 
ge5BT TURBO 放 葵 第 1 週 目 の 月 、 水 曜日 に 出現 言 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P111 | 目標 タイ ム 議 | 
| 証人 。 1470kg - 
| 者 が 434pe/GBOOYDW | ーー ーー パー ーーーーーーー ーー ーーーーーーーーーーーー 
| 本 ーー ニー 攻 盲 革 ライ バル 105 の 出現 条件 か ら 除外 


102 内 才 ES mm@| 醒 


第 一 いろ は 坂 プ ダウ ン ヒル 医 証 2 ご 9 
ライ バル 101 を 倒し た あと の 第 2 週 目 の 日 、 森 曜日 に 出現 舎 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P126 C Win NOB SILVIA 


1 Lose プラ イズ カー か 4.200.000CP 
最高 出力 400ps/6500rpm 


旦 大 ルク 一 kgn ソ ー-rmm | 計 記 福 陣 ライ バル 105 の 出現 条件 か ら 除外 


| 103 彰夫 昌 栄 プ ソ ウル フル いろ は 


NSX 第 一 いろ は 坂 プ ダウ ン ヒ ル 主 | 

TYPE R 護 欧 ライ バル 102 を 倒し た あと の 第 3 周 上 晴れ の 火 、 出現 信 a | 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P104 
| lose LEVEL5 以 上 の パー ツ か 661.000CP 人 8 


量 高 遇 カカ 。 373ps/7600rmm 
最大 トル ク 39.4kgm/4400rnm 


ライ バル 105 の 出現 条件 か ら 除 外 


メー メ さ ーJ!【 埋 田 選 ] | 


eSeg eied GD 
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還っ 林 文 ネン ゴッド シフ ト の 文 の ー mm ② | 5 | 


IMPREZA 
WRX STi VER VI 
カタ ログ 掲載 ペー ジ p1 14 Win MUFFLER LEVEL5 目標 タイ ム 
lase LEVEL5 以 上 の パー ツ か 1.417.000CP = 
m7 454ps/6800mm 
A EE : ライ バル 105 の 出現 条件 か ら 除外 
| 105 具 8 生 きま EMOTIONAL © ( 三 | 
媒 魔 炭 鬼 プ SW KING Re 
PANTERA 
TS ps 


aes p12 | CPP 


me 1399kg 
ai カ 489ps76000rpm 
最大 トル ク 57.4kgm/3600rnm 備考 = 


\ 


| 106 2 


| SKYLINE GT-R 60008 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P126 win MCRSKYLINE GT-R | 
車両 重量 1600kg lnse プラ イズ カー か 7,800,000CP 04:38:649 
最高 カカ 677ps/8000rmm 
最大 トル ク B57.5kgm/6560rpm 備考 店 | 


7 


65TO 5 理 天才 第 一 いろ は 坂 ノ ヒル クラ イム 碧 
| TWIN TURBO MR 特別 な 条件 は な し 
| カタ ログ 掲載 ペー ジー 
| 両生 1738kg | 
| mi 401ps/6000rpm | 
= TRICKER (人選 
| 1 me る 有野 
STARION 上 E 正 下 第 一 いろ は 坂 ノ ヒル クラ イム 四 | 
4WH RALLY | raize | 第 1、 第 3 週 目 の 雨 の 日 に 出現 合 上 
IS P130 | 
Ce = 1229y lase プラ イズ カー か 10,782,000CP = 


量 高 出 カー 325hps/6400rpm 
最大 ルク 36.6kgm/4400rpm ライ バル 112 の 出現 条件 か ら 除 外 


テッ コー クィ ラス 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P126 
車両 重量 1543kg 


Lase プラ イズ カー か 6,600,000CP 
最 癌 H カ 570ps/-rmm 


最大 トル ク に | 本 明王 W ライ バル 112 の 出現 条件 か ら 除外 


| 110 の IE 


| SKYVLINE 
| 町 -R V-spee ll 
カタ ログ 掲載 ペー ジ 1 1 1 


車両 重量 1607kg 
最高 出力 414ps/7200rpm 
最大 トル ク 56.5kgm/4400rpm 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P122 
車両 重量 1547kg 
最高 出力 416ps/5000rpm 
最大 トル ク 53.8kgm/4000rnm 


111 rae 
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2 


NE 
| 
| 


E 民 必 竹 第 一 いろ は 坂 ノ ヒル クラ イム 攻 記 居 際 8~1 | 

ライ バル 109 を 倒し た あと の 第 1 週 目 の 晴れ の 日 に 出現 言 Pe | 
Win CLUTCHI/DIFF LEVEL5 
Lose LEVEL5 以 上 の パー ツ か 850.000CP 5 


| 備 】 ライ バル 112 の 出現 条件 か ら 除外 


本 証 玉 匠 第 一 いろ は 坂 プ ヒル クラ イム 苦 写 箕 陳 8~1 
ライ バル 110 を 倒し た あと の 第 3 週 上 の 月 金曜 に 出現 合 = 


¢: Win ENGINE LEVELS 


Lose LEVEL5 以 上 の パー ツ か 2,835,000CP 


| EE フイ 人 M102 の 出現 近作 が ら 5 除外 


112 生 7 迅 帝 


IMPREZA 
| WRX STi 

カタ ログ 掲載 ペー ジ 1 13 
| 車両 重量 1448kg 
| 長音 出 カ 430ps/6400rnm 
| 最大 トル ク 54. ニー 


チー ム 箱根 スト ー カ ー ズ 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P109 


車両 重量 882kg 
最高 出力 92ps/5200rnm 


車 川 コラ ウン ドリ フト ヒ ッ キ ー 


eg 


第 一 いろ は 坂 / ヒ ルク ライ ム 8 | 必要 CA ポイント | 
放す べ の H | 
C 
| 
| 


葬 赴 況 考 箱根 ノダ ウン ヒル ED 9~5 
ライ バル 000~002 の いずれ か を 倒す と 出現 言 = 


= 


最大 トル ク 13. ーー ー 
チー ム ! 箱根 スト ー カ ー ズ | 9 
三松 茂 芦 ノ 湖 スラ イダ ー 9 一 a 
| FIT 箱根 プ ダ ウン ヒル 9 ご 5 
| 1.5T ライ バル 113 を 倒す と 出現 = 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P102 
me 1010kg 
au カ 110ps/5800rpm 
量 大 トル ク 14.5kgm/4800rnm 


| 115 人 穫 庁 ! 箱根 スト ー カ ー ズ 
松田 利 哉 だ まん じゅ う グ リッ パー 


glVIE 
| SIRI 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P103 
車両 重量 1058kg 
最高 出力 170ps/7800rnm 


最大 ルク 165.0kgm/7300rnm 


ーー 


ライ バル 115 を 加え た 1vs2 の バト ル 


A 上 wm 


Batitie) 
箱根 ノダ ウン ヒル 9~5 
ライ バル 113 を 倒す と 出現 Pr 

目標 タイ ム 


い 4 


"EES ライ バル 114 を 加え た 1vs2 の バト ル 


※ こ の 出現 条件 を 満た し た うえ で BBS の 書き 込み に 返事 を する 必要 が ある 。 


メー スペ ー4!【 埋 田 毅 】 | 


eseg eled GU 
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チー ム ! ロマ ンス ジェ ッ ター ズ 。 ドド 
| 116 対人 pmo 


| CAPPUCCINO 箱根 ノダ ウン ヒル ED 9~2 


ライ バル 006 一 008 の いずれ か を 倒す と 出現 舎 ミコ 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P117 


車両 重量 679kg 
最高 出力 74ps/6400rpm 
最大 トル ク 13. 


ー ム ! ロマ ンス ジェ ッ タ ー ズ 】 の た 1 ーー as 
| 117 っ 92 徒 1 号 EE て の 
ALTEZZA 補 隆 補 根 ノダ ウン ヒル 9~2 


RS 200 ライ バル 116 を 倒す と 出現 = 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P121 
車両 重量 1373kg - 
最高 出力 210ps/7600rnm 


最大 トル ク ーー ー 


| 118 ピ 9 


LEVIN 本 是 箱根 ノ ヒ ルク ライ ム 2-9 | 
BZ-R ライ バル 015 ご 017 の いずれ か を 倒す と 出現 合 | 


ーー カタ ログ 掲載 ペー ジ P118 
に 8 車両 重量 1074kg 
ー 最高 由 カ 155ps/7800rnm 


最大 トル ク 16. ーー 


| 119 っ ー ム ! スカ イラ イナ ーR @ 
| 木田 耕作 プロ ケッ ト ダ ッシュ ee 
| TRUEND 時 宿根 プ ヒ ルク ライ ム 

| BZ-R 中 現 条 件 


カタ ログ 掲載 ペー ジ 1 19 目録 クイ ム | 
B=: NY 答 m4 55 LEVELI\ 上 の バー ッ か 34000cp 還 証 還 3 


最高 出 カ 170ps/7200rnm 
最大 トル ク 18. ーー 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P112 
車両 重 量 1333kg 
計 高 出力 217ps/60OOrmm 
量 ト ルク 29.6kgm/2800mm | 国 雇 還 際 ライ バル 120 を 加え た 1vs2 の バトル 


er 人 を 上 | 
湯河 Se a _ 較 ma る っ | ュ 
湯河 原 哲 治 プ アン チロ ファース ト 
SKYVLINE 箱根 プ ヒ ルク ライ ム 行 区 
BTS-t ライ バル 119 を 倒す と 出現 信 
に 
車両 重量 ” 1329kg 
ami の 215ps/6400rmm 
時 大 ルク 27.0kgam/32 DOrpem 琴 本 ライ バル 21 を 加え た 1ve2 の バト ルー ライ バル 121 を 加え た 1ve2 の バト ル 
| 121 人 生 39 本 剛 | RIVAL 回 ” 
駒田 貴之 プン アン チロ R セ カン ド る | 服 雇 島 = 
SKYLINE 本 箱根 ノ ヒ ルク ライ ム ED 4~9 EE 
| GTS-t EE 詳 天 ライ バル 119 を 倒す と 出現 
| 
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チー ム ! TYPE-M = | 
駒田 義 地 プア ンチ ロサ ー ド Tei 
5 走行 


箱根 プ ヒ ルク ライ ム 走行 区 間 
ライ バル 120 と 121 を 倒す と 出現 


SKYVLINE 
BTS-t 
カタ ログ 掲載 ペー ジ 1 12 


| 

| 車両 重量 1325kg 
| 最高 出力 223ps/6000rpm 
| 最大 トル ク 30.5kgm/2800rpm 備考 


| 123 生生 本 
江 河 原 臣 治 ノア ンチ R ラ ォ ー ズ トド 計 誠 


SKYLINE 箱根 ノ ヒ ルク ライ ム 攻 還 35B 4~9 
BTS-t 芝生 ライ バル 122 を 倒す と 出現 


カタ ログ 掲載 ペー ジ 1 12 
| 車両 重量 1320kg 
最高 出力 217ps/6000rpm 
最大 トル ク 29.6kgm/2800rpm 備考 還 志 


104 


ALCYONE SVX 随 棟 名 ノダ ウン ヒル 3 な 
WL 加 蓄 環 特別 な 条件 は な し - 。" 
0288 いい タ ーーーーーーーーーーー1 | タイ ム | 
mmmw ” ” 1619kg le 
hy ク 34.8kgm/3200rnm | 硬 大 環 竹 


1 | mo 


RX-7 棟 名 プ ダ ウン ヒル EDD 3~9 
Co ライ バル 124 を 倒す と 出現 1 2 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P1 06 
車両 重量 1254kg 
| 最高 出力 215ps/6500rpm 
最大 トル ク 28.0kgm/4000rpm 備考 = 
チー ム ! スパ イラ ルス ライ ダー ズ 。。。 | 5 る | ED | 
に 0 6 き RIVAL / 
196 ピク と クウラ ⑮ 
CR-X 棟 名 プ ダ ウン ヒル 3~9 必 イン ト 
SiR ライ バル 125 を 倒す と 出現 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P102 
| 車両 重量 952kg 
ト デ 最高 出力 167ps/7200rpm 


最大 トル ク 17.2kgm/6800rpm ー 


チー ム ! スパ イラ ルス ライ ター ズ @ S | る | Eo 
“it RIVAL a 
金城 ニニ ミン トゥ ルー プレ イシ ス < 
ACCORD 区 様 名 ノダ ウン ヒル 配下 一 3-9 CA ポイント 
EURD R ライ バル 126 を 倒す と 出現 1 


カタ ログ 掲載 ペー ジ 1 4 C Win COOLING MODULE LEVEL1 | 目標 タイ ム | 


本 年 。 1317kg Lase LEVEL1 以 上 の パー ツ か 226.000CP 、 
最高 出力 255ps/68D0rnm 


最大 トル ク 27.4kgm/5400rnm 


ペー> ふ ー ボ 4!【 埋 軸 避 】 | 


sseg eieq GD 
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128 人 チー ム ! ギリ ギリ ギャ ルズ © た Ce と 
鳴沢 明美 真紅 の カー テン ooo の = | 

MIRA 時 権 名 ノダ タウ ン ヒル HAD 2~8 | 
| TR-XX AVANZATO R 出現 条件 ライ バル 127 を 倒す と 出現 人 了 | 


カタ ログ 掲載 ペー ジ 101 
車両 重量 629kg 
最高 出力 86ps/5800rnm 


PTS 
ピー 
| 
| 
| 


最大 トル ク に 備考 三 
FE ! ギリ ギリ ギャ ルズ 。 \ た た? es る 講 
崎 恵 真紅 の ナイ トリ バー 
EOPEN 較 琴 宰 名 ノダ ウン ヒル 了 2~8 


oa P101 ーー 


車両 重量 ” 755kg 
最高 出力 3 1 
最大 トル ク 16. 人 借 考 、 一 


チー ム ! ギリ ギリ ギャ ルズ 
西山 昌子 真紅 の ガル ウィ ング 
ETD ダウ ン ヒ ル 


| 
シャー ン mio5 | EE | 
| 
| 


車両 重量 602kg 
最高 出力 110pns/6400rpm 
最大 トル ク 14. ーー ニー 備考 = 


チー ム ! ギリ ギリ ギャ ルズ 9 =~ 
Es 紅 の テー ルス ライ ド At “る | 蛋 本 
vivio ED 8/4 EHD 2~6 


RX-R 較 影 肥 基 ライ バル 130 を 倒す と 出現 Pr 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P113 

車両 重量 665kg 、 
oT ーーーー ーー ーー ーー ーー ドー ーー 

最大 トル ク 14.5kgm/4400rnm 備考 = 


x i = 
チー ム ! アバ パン ギ ャ ルド クラ ブ a っ 
リッ パー の | le mp 
5 人 


| BALANT 時 屋 宰 名 ノ タ ウン ヒル ERAS 1~6 
略 詐 翌 和 ライ バル 131 を 倒す と 出現 


クロ <- ツ P107 | op CIEE rm 
ns 1521KG | PT 9 


最高 出力 280ps/5500rnm 


| VR-A TVPE-S 


| ョ hy 37.0kgm/4000rmm | 本 嘱 - | 
渡辺 款 プ ザ ・ ピ ン ボ ー ル 

ATENZA B 拉 名 ノダ ウン ヒル | 

235 時 ライ バ 


クロ 2 ペー ン P106 | op CT 
| CE 
最高 出力 192ns/600Ornm 
最大 トル ク 25.9kgm/3200rnm 備考 = 
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佐藤 博 プ ジム カー ナー 筋 6 ヶ月 絶 の の d | 
標 名 ノダ ウン ヒル 走行 区 問 1~6 
SS-II SUPER STRUT PAEKABE 庄 ライ バル 133 を 倒す と 出現 iss 
2 クロ 2 ペーP121 証 ニ ーー ニーーーーー mm 
1 CE 


| 最高 出 カ 198ps/7200rpm 
| ッッッ 0.kemw6400mmm | 本位 め ライ バル 135 を 加え た 1vs2 の バト ル 


チー ム ! アパ ン ギ ャ ルド クラ ブ 


LEGACY TOURING WAGON 棟 名 ノダ ウン ヒル 生還 
GT-B E-TUNE II ライ バル 133 を 倒す と 出現 om 


a ozWa ペ PT14 | op CIEE 


量 高山 カカ 280ns/650Ornm 
最大 トル ルク 35. DOR | EE ライ バル 134 を 加え た 1vs2 の パト ル 


ES アバ ン ギ ャ ルド クラ ブ に 
ME 谷 正明 ン 棟 名 ガー ディ アン ら 号 計 革 と | …② | 加 


IMPREZA WAGON 標 名 ノダ ウン ヒル 
| WRX STi VER VI ライ バル 134 と 135 を 倒す と 出現 = 


= i 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P114 
車両 重量 1337kg 


最高 出力 280ps/6500rpm 
最大 トル ク A 


| 137 上 J mu EE 


| CHASER 標 名 グ ヒ ルク ライ ム 9~4 
| TOURER V ライ バル 045~049 の いずれ か を 倒す と 出現 全 2 


目標 タイ ム 


カタ ログ 掲載 ペー ジ 122 標 
車両 重量 1490kg 
最高 出 カ 294ps/5600rpm er 


| 138 rE 還 m る 


ESttig) 


FAIRLADY Z 棲 名 グ ヒ ルク ライ ム FE 9~4 
| 300ZX 2SEATER VERSION S TWIN TURBD ライ バル 137 を 倒す と 出現 
に カタ ログ 掲載 ペー ジ 1 13 
車両 重量 1532kg 
ーー ニョ ピス 最高 中 カ 。 282ps/600Ornm 


| 量 大 トル ク 43.5kgm/3200rnm | 還 識 短 際 一 


| 1 1 に 2 


SILVIA 論 棒 名 ノ ヒ ルク ライ ム 
SPEC-R ライ バル 138 を 倒す と 出現 PS 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P1 10 
| 車両 重量 1273kg 
| 最高 出 カ 254ps/6000rpm 
| 最大 トル ク 30.8kgm/3600rpm 一 


メー スペ ー ボ !【 埋 田 尊 ] | 


sseg eeq GU 
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チー ム ! オー ト ア ー テ ィ ス ト 
笹山 英治 プ ネ イ テ ィ ブ 棟 名 
ーー RC 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P1 6 


イム 


= = 


両生 1247kg — 
最高 出力 215ps/500Ornm 
量 大 トル ク 29.9kgm/3600rnm ED - 
チー ム ! オー ト ア ー テ ィ ス ト 。 | a er 
小牧 隆史 ンド リフ トス タイ ラー に る 陳 | 
RX7 了 明 匠 栓 名 / ノ ヒルクライム ED 6 ~1 
較 影 惨 葵 ライ バル 141 を 倒す と 出現 ーー 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P106 Win LSD1WAYLEVEL2 | 
Ea] Lase LEVEL2 以 上 の パー ツ か 357,000CP | 


最高 出力 228ps/6000rpm 
最大 トル ク 32. 長大 トル ク 32.4kgm/3600rpm 


ー ム ! チー ム ス ポ ル テ ィ ー バ ー a 
コン ストア ン デル = 3 ココ 
| 5EFIRD 
| GRUISING 


論 本 名 プ ヒ ルク ライ ム ま 行 区 問 
ライ バル 141 を 倒す と 出現 全 Ne 


| 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P1 09 
車両 重量 1369kg 
最高 出力 221ps/50OOrnm ー ニ ーー ニー 
最大 トル ク 31. 備考 ~ ] 


チー ム ! チー ム ス ポ ル テ ィ ー バ ー Qi ーー 
I 山口 アッシ ノンノ ネタ の 魔術 師 &s 


Ke 


ER 


棟 名 プ ヒ ルク ライ ム 走行 区 間 必要 CA ポイ ント 
ライ バル 142 を 倒す と 出現 ーー 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P122 
車両 重量 1551kg 
最高 出力 280ps/6200rpm 
kh ル ク 38.5kgm/2400mm - 


| 144 人 穫 鹿 ! 伯 濾 エ ンタ ー テ イタ ント 。。 
上 野 康平 ヴィ ー ト ルズ 


第 二 い ろ は 坂 プ ダウ ン ヒ ル 
特別 な 条件 は な し 

カタ ログ 掲載 ペー ジ P125 
車両 重量 1290kg 
最高 由 罰 131ps/5200rpm 
量 ネ トル ク 21.3kgm/3200rpm ライ バル 145 を 加え た 1vs2 の バト ル 


て ーー で ーー 
5 @® | mm ニル 


号 大 トル ク 27.3kgm/4400rpm | 本 衣 2 ライ バル 144 を 加え た 1vs2 の パト ル | 


下記 匠 第 二 い ろ は 坂 ン ダウンヒル 医 語 一 7ー4 
本 影 較 蘭 特別 な 条件 は な し 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P125 
車両 重量 1311kg 
量 高 軸 力 188ps/5600rpm 
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レタ ー テ 5 ) 
m ジ ウラル 呈 旬 | る 


| Bmlf 第 二 い ろ は 坂 プ ダウ ン ヒル 回 7~4 
人 ライ バル 144 と 145 を 倒す と 出現 
A カタ ログ 掲載 ペー ジ P125 


車両 重量 1253ki 
最高 出 カ 192ps/5600rpm 
最大 トル ク 27. 備考 罰 暫 


ム 前 了 1 | en の 
了 晴 最 匠 第 二 い ろ は 坂 プ ダウ ン ヒ ル 4~1 
| Fi U R ライ バル 146 を 倒す と 出現 益 ^ 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P107 


| 軸 1152kg 
Ha 226ps/72DOmm | OT CD 
| sx 247kgm5600mm | 本 - 


i 多 =m る ②| 配 


| LANEER EVOLUTION I 
6SR 


149 28577 フラ ォ ッッ | し 6 mm 


| BALANT 回 第 こい ろ は 坂 ノ ダウン ヒル 匿 EE 


| 2.0 DDHE TURBO VR-4 ライ バル 148 を 倒す と 出現 Ps 


| カタ ログ 掲載 ペー ジ P107 標 タイ ム 
| ーー 」 車両 重量 1398kg CK 

| 量 高 中 カー 314ps/B0UOrmm 

| 最大 ルク 41 ーー FE 一 


RIVAL る | 


チー ム ! 首都 高 第 一 部 隊 ー 6 a 
小山 茂雄 ン T ク ロス 茂雄 を 1 1 


BT 天才 第 いろ は 坂 プ ダウ ン ヒル 攻 語 昌 租 4~1 
TWIN TURBO MR ライ バル 149 を 倒す と 出現 


目標 タイ ム 


カタ ログ 掲載 ペー ジー 
車両 重量 1714k 


量 高中 カー 360ps/6000rpm 
量 大 257.0kg/2400mm | 琴 定 環 9 一 


チー ム ! グル ー プ ライ ッ 
15 1 ® 


= 


| STARLET 表明 本 第 いろ は 坂 プ ダウ ン ヒル 臨 写 幼 9~1 

| 3D00R TURBO 首謀 考 ライ バル 150 を 倒す と 出現 全 

| SuiL 肖 受 え - =。= ニ = mm 
me 7 | Cr 


最高 由 カ 130ps/50OOrpm 
最大 トル ク 18.4kgm/3200rnm ライ バル 152 と 1vs2 の バト ル 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P108 C | 

| me 1267kg | 

| チー 」 | [EE ma 
量 大 ルク 38.9kgm/2800rnm = 


メー スペ ー ボ d!【 搬 田 強 】 | 


ss sc 
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チー ム ! グル ー プ ライ ツ li 1 a | 
5 | る mo gp 


STARLET 第 二 い ろ は 坂 プ ダウ ン ヒ ル 9~1 
| BLANZAV 論 ライ バル 150 を 倒す と 出現 = 
| 22p ク We ペー ジ P118 | ep CI zz 
車両 重量 926kg 9 
最高 出力 160ps/6400rpm 
最大 トル ク ライ バル 151 を 加え た 1vs2 の バト ル 


Bf 53 っ 人生 チー ム ! の a 5 = 
EX 誠 る mo gg 

| GOROLLA 出現 場所 ed - 

FX-6T - 


PTS 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P1 18 
6 本 Ms 
最大 トル ク 18. ーー 備考 訂 


チー ム ! 準 田 倶楽部 EE 玲 a 
大 田原 幸司 プ カ ブ SM < > © 
Sae000 第 こい ろ は 坂 ノ ヒル クラ イム 臨 室 箇 5~9 
特別 な 条件 は な し ー 
AE RI CE 
mE Ehg CS vv 


最高 出 カー 285ps/8000rpm 
トク 26.4kgm/7200rmm | 還 衣 議 光 ライ バル 155 を 加え た 1vs2 の バト ル 


チー ム ! 共 田 倶楽部 本 _ 名 夏 ) | A ② 

生島 信 次 ミッド 爆音 スタ イル LEADER nso ンス 
加 更 天王 第 こい ろ は 坂 プ ヒル クラ イム 臨 堅 箇 生 5-9 | 
国 玉 較 王 特別 な 条件 は な し ーー 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P1 05 
加重 量 ” 1229kg 
最高 出力 337ps/6800rpm 


i 本 久 め ラ ィ バル 154 を 加え た 1vs2 の パ バトル 


155 2 剛 RB の | PE 


本 時 誠 環 第 二 い ろ は 坂 プ ヒル クラ イム 語 条 匠 5~9 | 必要 ca ポイ ント 識 | 
BTS-t ライ バル 154 と 155 を 倒す と 出現 會 = 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P112 | 
時 1340kg _ 、 | 
SE TO | [em ssi TE 
I 人 ミ 


5 


| SKYLINE 下記 竹 第 二 い ろ は 坂 ノ ヒル クラ イム ESEETDD 
BT-R V-spec il ライ バル 156 を 倒す と 出現 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P112 

車両 重量 ” 1519kg 
本 泊 較 1920 まし ニ ーーー ニー ニー ニー ニー ニー ニニ ニニ ニニ ニニ ニニ ニニ ニニ ニニ ニー こら 1 
最大 トル ク 人 RN 備考 a 
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チー ム ! ハー ツ オ ブ メ ンー 本 | 、 | 
椎名 透 プ H の 系 庶 に ロ a 
還 懇 盟 参 第 二 い ろ は 坂 プ ヒル クラ イム 覆 密 御 5~9 
『 輸 ライ バル 157 を 倒す と 出現 Fr 


| 


| 
SKYLINE 
BT-R V-spec | 


| カタ ログ 掲載 ペー ジ P111 
| 車両 重量 1573kg 
| 最高 出力 351ps/580Ornm 
最大 ルク 49.4kgm/4400rmm EE 生 め 一 


チー ム !: ヘイ ル マ リ ー 
1 . 『 


の 


| IMPREZA 第 いろ は 坂 / ヒ ルク ライ ム 思 記 罰 匠 16 
| geB STi ライ バル 158 を 倒し た あと の 晴れ の 日 に 出現 全 a 


| カタ ログ 掲載 ペー ジ P113 
| 車両 重量 1311kg 
| 最高 出力 319ns/5600rnm 

最大 ルク 45.7kgm/3600rm FE 人 一 


| 3 | | ス チー ム ! ヘイ ル マ リー = デ ーー 5 
冨田 和志 マス ト ボ クサ ー 4 mm Oy» 


LEGACY 第 いろは 坂 プ ヒル クラ イム 諸 請 枚 1~6 
B4 RSK ライ バル 159 を 倒す と 出現 本 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P115 

車両 重量 1496k! 
最高 出力 354ps/6400rnm 
最大 トル ク 46. 備考 = 


| 161 人 生 | bn © 


ALTEZZA 回 語 明 除 第 いろ は 坂 プ ヒル クラ イム 詳 諸 庄 咽 1~9 
| WS 800 野 形 族 夢 ライ バル 072 を 倒し た あと の 雨 の 日 に 出現 舎 fe 
2o ク Ne ペン P121 | CE 
車両 重量 1367kg 
最高 出力 235ps/7200rnm 


kt LTkemieonopm | RD 


| 162 人 科 iALL4LOVE 
岡本 真 吉 も みい スラ ッシュ 


| BELIEA 想 明 匠 第 こい ろ は 坂 プ ヒル クラ イム 
| SS-II SUPER STRUT PAEKAGE ライ バル 161 を 倒す と 出現 
| カタ ログ 匂 炉 ペー ジ P121 
車両 重量 1152k 5 
最高 出力 205ps/7200rnm 
[ルク 21.6kgm/6400mm | 本 古 天 衝 - 
| 153 衝 容 ! ALL4LOVE 9 寺 |・ a $ 呈 
豊岡 哲 ズ 中 番 寺 の 水深 TAM 
| WMPRA 第 こい ろ は 坂 ノ ヒ ルク ライ ム 臣 請 導 1~9 
| 5BT TWIN TURBO R を 笠寺 フイ バル 162 を 倒す と 出現 be 
カタ ログ 掲 電 ペー ジ P122 
3980 lmse LEVEL2 以 上 の パー ツ か 718.000CP 


最高 出力 358ns/6000rnm 


| 
| 
| 最大 トル ク 49.2kgm/4800rnm 代 老 王 


メー> ふ ー ボ |【 坦 団 導 】 | 


se se 
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チー ム § ダウ ン ヒ ル ガ イ 


小早川 親 プ ダ ge 


TRUENO 
BT-APEX 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P119 
車両 重量 976kg 
最高 出力 213ps/6800rnm 
最大 トル ク 24. ーー 備 才 店 


ー ム ダウ ン ヒ ルカ ガイ Eg ; 
| 165 09 妥 “? 亜 


TRUEND 表 六 皿 プ ダウ ン ヒル | 
BT-APEX ライ バル 164 を 倒す と 出現 ) ーー 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P119 
車両 重量 978kg 
最高 出力 213ps/6800rpm 


最大 トル ク 24. ーー 備考 = | 

ー ム ! ダウ ン ヒル ガイ 還 還 還 ー 還 是 
me に 2 mu Cy 
LEVIN PET ネ 8 ERD 1~9 


BT-APEX 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P119 


車両 重量 978kg し 一 
| 最高 出力 213ps/5800rnm = 
最大 トル ク 24. tn 備考 一 


Ce プッ 上 ME _ 署 

高柳 殊 ノ ダウ ン ヒ ル 野 郎 5 号 CT 計時 

TRUEND 表 大 皿 ン ダウ ン ヒル 1~9 EN 

| BT-APEX 較 球 回 王 ライ バル 166 を 倒す と 出現 1 で 

| = | 
| | 目 凍 タイ ム | 

上 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P119 | 
mm 978kg 
は."、.、、 」 | | 
i> 24.0kgme690mpm | 格下 居 ライ バル 168 を 加え た 1vs2 の バト ル | 


| 168 0 笛 ! ダウ ン ヒル ガイ 了 
小早川 悟 プ ダウ ン ヒ ル 野 郎 1 号 PE mu 


LEVIN 表 大 申 プ ダウ ン ヒル 1~9 
BT-APEX 出 ライ バル 166 を 倒す と 出現 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P1 19 Win SUSPENTION LEVEL5 補 
a | lase LEVEL5 以 上 の パー ツ か 661,500CP | 


最高 出力 213ps/6800rpm 
大 h ル ク 24.0kgm/5600rmm | 本 朋 握 陣 ライ バル 167 を 加え た 1vs2 の バト ル 


169 J 
ー9 | 必要 CA ボイン ト | 


ALTEZZA 軸 認 表 六甲 ンダ ウン ヒル 


ライ バル 078 一 082 を 倒す と 出現 合 


RS 200 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P121 
4 車両 重量 1429kg cs 
a 最高 出力 235ns/7200rnm 


量 大 v2 26.0kgm/6000rnm ライ バル 170 を 加え た 1vs2 の パト ル 
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チー ム ! 「 シッ クス ティ ー セ カン ズ 


中 村 智 坦 ノ フリ ッ プ ペッ a 


SIERRA 
RS GCOSWORTH 


ライ バル 078~082 を 倒す と 出現 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P124 


車両 重量 1241k 
mas 。 260ps76000rpm 


量 ト ルク 36.2kgm/4400rmm | 国定 誰 ライ バル 169 を 加え た 1vs2 の バト ル 


1 


a 3 
180SX | 
TVPE X ーー | 

カタ ログ 掲載 ペー ジ P110 | 


| ドー 両生 人 1228kg | 
sw の 250psB000mm | i 
最大 トル ク 35.3kgm/350Ornm 備考 a | 
チー ム ! シッ クス ティ ー セ カン ズ 。 
172 J wm | 


MARCH 上 明 匠 表 六甲 ノ ダウ ン ヒ ル ーー 蕎 還 35P 4~9 | 
12E 回 鞭 較 陣 ライ バル 171 を 倒す と 出現 | 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P109 
mm ” 900kg C Pa 
ath 100ps/5200rpm 
=xrx2 14.9kgm32n0rm | 本 - 


チー ム ! シッ クス ティ ー セ カン ズ oO 
7 AM ul mu < 


LEGACY 表 六 甲 / ダ ウン ヒル 4 ご 9 
B4 RSK 回 影 き 2 王 ライ バル 172 を 倒す と 出現 op 

カタ ログ 掲載 ペー ジ P115 C | 

タ 加重 重 ” 1524kg Le | 


msg カ 364ps76400pm 
kh 46.2kgm/4800rnm | 本 - 


1174 TE 図 ma < 人 


RX-7 表 太 甲 プ ヒ ルク ライ ム 8 一 2 
TYPE RS 200088hOIe 全 (E ロ に 
orn spits | CPP 
車両 重量 1280k: oe = 
最高 旧 カー 314ps/6400rpm 


=xny2 40.4kgmV4000rm | 上 中 3 


チー ム : Pride Racing OE: 
175 RR ドリ フト 魂 。 画 | = る a 
RX-7 明王 表 六 甲 ノ ヒル クラ イム 8 一 2 
| TVPE RS ライ バル 174 を 倒す と 出現 53 


ゲ m の ーッ PTHB Ce Emma 


NIS。 saps = iooou| 
= sx ipsiGdopm | CD 
量 大 トル ク 40.4kg/4000rpm 備考 = | 


ペー リー は 人 @ ハ ー ス うさ ー ツ | | 


a 
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チー ム 『 Pride Racing 


| 


RIVAL 
林田 一 博 プ 後山 の 鬼 
RX-7 表 太 甲 ノ ヒル クラ イム 攻 定 EP 82 
TYPE RS ライ バル 175 を 倒す と 出現 
22pZW<- ッ P106 | = 
mms imm III の 
最高 出力 305ps/640Ornm 
最大 ルク 39. hpn/4000mm っ 
| 177 っ 入 ゆ | … 
高橋 歳 プ Mr. ノ ー フ ィ ア ー LEADER ES 
RX-7 表 太 中 ノ ヒ ルク ライ ム ーー 鞭 古 科 P 8~2 | 
| TWPE RS ライ バル 176 を 倒す と 出現 5 
ーー 
0 | SORT 回 
量 高中 カー 319ps/6400rpm 


最大 ルク 39.5kgm/4400rpm 


\ 


FAIRLADY Z 
300ZX 2SEATER VERSION S TWIN TURBO 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P113 
1553kg 
359ps/5400rnm 


車両 重 重 
最高 出力 


| 178 人 徐 深 カラ ー ミ ー バ ッ ド 
岡島 政夫 FR 信 


最大 トル ク 51.9km/3500rnm 


この 


徒 4 号 
表 大 皿 ノ ヒル クラ イム 随 写 玉 め 9-1 騙 EREeZ 当 


ライ バル 177 を 倒す と 出現 會 a | 


熊川 | 実 ズ お むす び 含 愛 合 式 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P106 
車両 重量 1298kg 
最高 出力 315ps/540Drpm 
最大 トル ク 39.1kgm/4400rnm 


チー ム ! ホッ ト ポ テ ト 還 
| atsuko プ 弾丸 セク シー クイ ー ン 


る 


ED o~1 EN 


表 大 甲 プ ヒ ルク ライ ム 
ライ バル 178 を 倒す と 出現 


い 4 


備考 


mp 


| LEGACY 表 大 甲 プ ヒ ルク ライ ム 8~4 
| BLITZEN 3208 no ハバ = 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P115 
| 車両 重量 1548k ー 較 
最高 出力 。 338ps/5400rnm 
最大 トル ク 42.0kgm/4400rpm 備考 ライ バル 181 を 加え た 1vs2 の バト ル J 
チー ム ! ホッ ト ボ テト | mu 本 
遠野 智明 プ フ ァ イ ナル バー ジョ ンー 軸 
NSX 表 太 甲 ノ ヒル クラ イム 良 写 一 4 
TVPER ライ バル 093 一 095 を すべ て 倒す と 出現 益 | 
カタ ログ 掲載 ペー ジ P104 
車両 重量 1324kg 一 
最高 出力 。 316ps/6800mm 


最大 トル ク 37.5kgm/3500rnm 


ライ バル 180 を 加え た 1vs2 の バト ル 
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185 ヒー の 只 ワ ス タ イル 本 る | "る 銭 


SUPRA 表 太 皿 ノ ヒル クラ イム 医 還 下 P 7~2 
| 5BT TWIN TURBO R ライ バル 181 を 倒し た あと の 雪 の 日 、 金 、 土 曜日 に 出現 次 ーー 


| カタ ログ 掲載 ペー ジ P122 
| ーー イリ 軸 1552kg 回 

最高 出力 345ps/6000rpm 
| i 2 4 ライ バル 183 を 加え た 1vs2 の バト ル 


| 183 2 請 生 要 寺 夜遊び 隊 る 上 “= の | 醒 


六甲 プ ヒ ルク ライ ム 走行 区 間 
ライ バル 181 を 倒し た あと の 雪 日 、 金 、 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P122 14 Win ENGINE LEVEL5 


EE 。 1553kg lose LEVEL5 以 上 の パー ツ か 2,835,000CP 
最高 出力 359ps/5600rpm 


OU 堅 衣 手 め ライ バル 182 を 加え た 1vs2 の バト ル 


「 184 っ 作 和 izzcs- 
岩城 清 次 プ パタ ー ン ら 


LANCER EVOLUTION VI 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P108 

車両 重量 ” 1463kg 

eg 最高 出力 417ps/6800rpm 
最大 トル ク 56. i TR 


ー ム ! エン ペラ ー 
165 "PU の 


LINCER EVOLUTION UI 第 一 いろ は 坂 ノダ ウン ヒル 攻 


BSR TOMMI MAKINEN EDITION specin caronine pcuee d ライ バル 184 を 倒す と 出現 
ee_) 

me tg | Cr | 

| DE4156E7B8000G| ーーー ーー ニー ニー 
ES @ る 
RIVAL 
186 “の 本 


= トル ク 55.3kgm/3200rpm | 琴 証 環 衝 - 
LANCER EVOLUTION I 第 一 いろ は 坂 ノ ダウンヒル 世 下 了 P 1~6 TRE 
BSR ライ バル 185 を 倒す と 出現 


詳 第 一 いろ は 坂 プ ヅダ ウン ヒル 世 
特別 な 条件 は な し 


gm 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P108 
車両 重量 1263kg ーー 
最高 出力 394ps/6800rpm 


最大 トル ク 44.4kgm/3600rpm 備考 ーー 


a ¥ 
小島 金 治 プ ビン テー ジス タイ ル 


MINI 議 第 一 いろ は 坂 プ ノダ ウン ヒル 2~9 
COOPER S ライ バル 186 を 倒す と 出現 

・ カタ ログ 掲載 ペー ジ P125 
加重 年 。 1217kg 
最高 出 カ 226ps/6400rmm 
長大 [ルク 29.5kgm/4400rnm ES 一 


| 
目標 タイ ム | 
6 | 
| 

| 

| 

| 

| 


- 生 


ペー スー ボ !【 捕 田 強 】 | 


sseg eneq GU 
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ミミ ー 牙 エバ リ ッ 
ュー 


| SIERRA | 
| RS COSWORTH 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P124 
| 車両 重量 1214kg 
| 最高 284ps/5000rmm 
am 最大 トル ク 36. A 備考 本 
チー ム ! 3 メン オン ワッ クス 旬 | ・ 了 る ⑦| 配 
内 海 卓 也 ノ 7/ \ マ の 白 次 中 此 
SKYLINE 屈 ED 1~9 
| 3006T- EE WR 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P112 時 タ イム | 
ism C a 
| @ 最高 中 カ 342ps/6400rmm 
し 時 大 Lu 42.。 kt 2 AkgmIE200mm mE 
チー ム ! 3 メン オン ワッ クス - 集 … く Ee pe 
伊藤 一 康 グ Sa 。 “る 
VERSION ST 


| FAIRLADY Z 
| 
| 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P112 
車両 重量 1503kg 
ih 351ps/B400mm 
最大 トル ク A ー 


チー ム ! 3 メン オン ワ ックス 
19 1 内 | 一 ズ 街 道 の オ オカ ミ KEY mu < 


る 陳 


| EUROPE SPEEIAL 画 理 了 衝 第 一 いろ は 坂 グ ダウ ン ヒル 臨 古 和子 P 1~9 
| : ライ バル 190 を 倒す と 出現 ー 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P124 
| 車両 重量 719kg — 
| 最高 出力 161ns/680Omm 

し 最大 トル ク 18. ニー ニーーー 3 

7 ジ ビ ト © ィ a a 
田 健太 SH 維新 軍 e 6 


カタ ログ 掲載 バージ P110 の 標 タ イ = 
加重 重 ”” 1242kg | 
DB = 最高 出 カ 293ps/6400rpm | 
最大 トル ク 37. と ーー ニー 備 才 相 還 | 
チー ム ! イグ ジ ビ ピッ ト ec a 
保 一 メタ ル ホ イチ ぁ | る | 呈 見 
IMPREZA a en | 


WRX STi 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P113 
車両 重量 ” 1471kg 

最高 出力 3 

最大 トル ク 48. 最大 ルク 48.8kgm/4000rmm 
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に て 


SKYLINE 
BT-R V-spec 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P111 
| mee 1598kg 
| 最高 出力 356ps/6800rpm 
kh 48.7kgm4400mm | ES 


9 2 EY 
湯島 紀夫 ノ ズ GT 湯 島 いで の 

| SIKVLINE 第 一 いろ は 坂 プ ヒル クラ イム 5~3 2 
| GT-R V-spec ll ライ バル 194 を 倒す と 出現 
| カタ ログ 掲載 ペー ジ P111 


車両 重量 1594kg 


最高 出力 397ps/7200rpm 
量 大 トル ク 53.5kgm/4400rnm 備考 ー 


| 196 人生 穫 iTRAIN-TEE5:7 O 
沢田 俊樹 へ ヘビー マン モス 


BTD 第 一 いろ は 坂 プ ヒル クラ イム 
| TWIN TURBO MR ライ バル 195 を 倒す と 出現 合 


カタ ログ 掲載 ペー ジー 
車両 重量 1727kg 
最高 出力 389ps/6000rpm 


チー ム ! TRAIN-TEE5:7 の 隔 | = | 
城島 正和 プ ギ ガ ヘ へ ビー チャ ンプ 避 員 mu > 
BTD 第 一 いろ は 坂 ノ ヒル クラ イム 臣 室 更 8~3 
TWIN TURBD MR ライ バル 196 を 倒す と 出現 2 


カタ ログ 掲載 ペー ジ 
車両 重量 1718kg 


最高 出力 357ps/5000rpm 
最大 トル ク 55.4kgm/3200rpm 備考 a 


. | 
目標 タイ ム | 


"198 eiga | 
仲 寛 太 グ ブイ テッ ク 党 党員 3 


a 


RIVAL 


NSX 還 明 匠 第 一 いろ は 坂 プ ヒ ルク ライ ム 記 55 和 62 訪 ERSZ6Z 


TYPE R ライ バル 197 を 倒し た あと の 雨 の 日 に 出現 益 本 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P105 
車両 重量 1221kg 
最高 出力 350ns/7200rpm 
最大 トル ク 37.2kgm/5600rnm 備考 = 


チー ムトウ ゥ ゲ ナ ッッ ツー» _@ 上代 | 2 SR ] 

ーー EE Ru る | 和 | 

199 mo 
NSX 第 一 いろ は 坂 プ ヒル クラ イム 医 記 玉生 8~2 5 
TVPE R ライ バル 198 を 倒す と 出現 


カタ ログ 掲載 ペー ジ P104 


ノ 車両 重量 1261kg 
最高 出力 350ps/7200rpm 
最大 トル ク 38.5kgm/5200rnm 備考 ご 


ハー スペ ーJ!【 提 田 選 】 | 


Ss 


Test & Race Data 二 


SA 


還 ナ ン バ ー/ スポ ン サ ー 名 


スポ ン サ ー の 名 前 。 
回 扱い パー ツ / 契約 金 


契約 する こと で 提供 され る パー ツ と 契約 料 。 =。 i EEETETHTIRP 

回 テス トコ ー ス | Lb reo の ri 

テス ト が 行なわ れる コー ス と 走行 区 間 、 使用 する 車種 名 。 作 

回 出現 条件 と クリ ア 条 件 ”。 

テス ト を 出現 させ る た め の 条 件 と 合格 する た め の 条 件 。 

回 バト ル 方 式 se 

その テス ト で の バト ル 方 式 。 

@⑮ カテゴリー レー ス デ ー タ の 見 方 

証 プレ イ 条 件 = LEVEL- oo Jas 
その レベ ル を プレ イ す る た め の 条 件 | re zz Se 
四 レー ス の 詳細 Pr 
カテ ゴリ ー の 名 称 と 走行 区 間 、1 位 を 獲得 する た め に 必 Prrrrae ニ ーー と cz っ oo | 
要 な CA ポイ ント と 質 金額 = ーー 


で 00 2 め 5 い パー ツ / 有 お る Te 
bi 回 認 琶 了 標 名 / ダ ウン ヒル 1 使用 車 


正晴 オル ティ の 扱い パー ツ / 殊 約 金 \ LSD 1.5WAY LV1 / 25.000CP 


第 二 い ろ は 坂 / ヒ ルク ライ ム 2~9 


@ 走行 使用 車種 
© RT | A 標 名 を クリ ア する と タイ アッ プス ポン サー に 登録 され る 
了 ATENZA に 勝利 する 


est)4 星崎 イン / = 扱い パー ツ / 契 約 人 CLUTCH/DIFF LV3 / 25,000CP 
第 二 い ろ は 坂 / ヒ ルク ライ ム 許 写 現 動 1-9 環 謀 短 FTO 

本 衣 層 蘭 本 名 を クリ ア す る と タイ アッ プス ポン サー に 登録 され る 

5 分 7 秒 666 以 内 に ゴー ル す る 
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= = = ーー 
i ハー ED 2WAY EVT /55.000CP 

回 安 琶 表 大 甲 / ダ ウン ヒル | ま 行 区 問 1~9 用 車種 便り >) 4 | 
第 二 い ろ は 坂 を クリ ア す る と タイ アッ プス ポン サー に 登録 され る C 
IMPREZA WAGON WRX に 勝利 する 5 


| 
‘06 中 央 / = 扱い パー ツ / 契 的 例 \ SUSPENTION LV3 / 55.000CP | 
表 大 甲 / ダ ウン ヒル 1ー9 SILVIA(PS13) | 


“TYUOU POWERED: 


中 史 / ワ リー ド 第 二 い ろ は 坂 を クリ ア す る と タイ アッ プス ボン サー に 登録 され る ED | 
MR2 GT に 勝利 する | 


語り グ ラフ リッ ツ 扱い パー ツ / 契 約 人 《 BRAKE LV3 / 55.000CP 
時 1~9 ETD PRELUDE 


PL 『 ル 人 た 還 了 第 ニ アッ プス ジニ に 登録 され る 
CA ポイ ント を 50,000 ポ イン ト 以 上 獲得 する 


圧 四 ロ 


T 
08 タコ ツボ 


生生 表 大 甲 / ダ ウン ヒル 1~9 CIVIC(EG6) 
OTACOTSUBO g 『 画 省 六 短 第 二 い ろ は 坂 を クリ ア す る と タイ アッ プス ポン サー に 登録 され る EE 
TFET SKYLINE(ER34) に 勝利 する (Gt) | 


09 ララ 


回 認 琉 了 表 六 甲 / ヒ ルク ライ ム 9~1 LANCER EVOLUTION HI 
| 


BRITON ETD = いろ は 坂 を クリ ア す る と タイ アッ プス ポン サー に 登録 され る | 
EZ CA ボイン ト を 65,000 ポ イン ト 以 上 獲得 する 。 Et 


OZE 扱い パー ツ / 契 的 金 {ENGINE LV3 / 62.000CP 
第 二 い ろ は 坂 / ヒ ルク ライ ム 医 1~9 EUNOS ROADSTER 
| 加 玉 較 葵 ライ バル 068 か 077 を 倒す と 昼間 の 第 二 い ろ は 坂 に 現われ る | 回 
| 5 分 16 秒 266 以 内 に ゴー ル す る 


還っ 扱い パー ツ / 到 約 金 MUFFLER LV3 / 60,000CP 
| 第 二 い ろ は 坂 / ダ ウン ヒル 9 一 1 PULSAR GTI-R 
アン GSO7 財 = 上 ライ バル 068 か 077 を 倒す と 重 条 の 第 いろ は 坂 に 更 わ れる 司 記 
attie) 


ALTEZZA に 勝利 する 


固 上 EP zeEro Ps グ 扱い パー ツ / 科 的 人 MISSION LV37 55.000CP 
ーー デー 表 大 甲 / ダ ウン ヒル 1~9 SKYLINE(ER34) 


ーッ ュー 時 天王 第 二 い ろ は 坂 を クリ ア す る と タイ アッ プス ポン サー に 登録 され る | 
= 区 EZ CA イン ト を 60.000# イ ント 以上 得する | 


タル ガト ッ プ 


固 認 本 馬 表 六 甲 / ヒ ルク ライ ム 9~1 SKYLINE GT-R 
A コ トーー ィ 第 二 い ろ は 坂 を クリ ア す る と タイ ア ・。 プス ポン に 登録 され る 
9 CA ポイント を 50.000 ボ イン ト 以 上 獲得 する 


14 ー ド ライ セン スー 扱い パー ツ / 契 的 金 ( LSD 1.5WAY LV2 / 120.000CP | 


表 大 甲 / ダ ウン ヒル 1~9 IMPREZA WAGON | 


ポー TE EE | 
9 2 分 58 秒 916 以 内 に ゴー ル す る El 


表 大 甲 / ヒ ルク ライ ム 9~1 LANCER EVOLUTION VW 
| 1 出 = の 生生 の 実に 0 お れる 剛三 ) E 
| CONTROL LANCER EVOLUTION W に 勝利 する 


Kk 


Battie) 


| 


ペー スー ボ HL【 柱 田 選 】 


ssed e180 HIB 9 ン 
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ET TN 


標 名 / ダ タダ ウン ヒル 1~9 EEES ACCORD EURO R | 
ry ライ バル 068 か 077 を 倒し た あと の 、 雨 の 日 に 現われ る | a 
S2000 に 勝利 する | Battia 


限界 


回 アー 


| bj 
aw 作 


lHaRr | 


Ea 
; : . > 第 一 いろ は 坂 / ダ ウン ヒル 


下記 短 答 窒 根 / ヒ ルク ライ ム 


中 CA ポイ ント を 80, 000 ポ イン ト 以上 導 得 する 


扱い パー ツ / 契 約 金 COOLING MODULE LV4 / 185,000CP 
| コース 】 表 太 甲 / ヒ ルク ライ ム 


ライ バル 068 か 077 を 倒し た あと の 、 晴れ の 日 に 現われ る 
RX-7 (FD3S) に 勝利 する 


EL フラ ボー 扱い パー ツ / 契 約 金 「 SUSPENTION LV4 7/155,000CP 
詳細 答 桂 名 / ヒ ルク ライ ム EE 委 SKYLINE GT-R (BNR34) 
| QBRAUO 委 ライ バル 068 か 077 を 倒 し た あと の 、 晴れ の 日 に 現われ る | ] 
| SKYLINE (BNR32) に 勝利 する Bett 
HKK 


Hi, 


ヽ = ーー Ce ノ 


ッッ yx 


| 詞 朗 琶 表 六 甲 / ヒ ルク ライ ム 9~1 


| ERsTE! ライ バル 068 か 077 を 倒す と 昼間 の 表 太 甲 に 現われ 
| 


障 CA ポイ ント を 60,000 ボ イン 由 以上 獲得 する 
3 の ク 須 AY 扱い パー ツ / 事 約 金 「 WEIGHT DOWN LV4 / 238,000CP 


表 太 甲 / ダ ウン ヒル 


ンー = = Ps 


話 朗 琶 了 第 一 いろ は 坂 / ヒ ルク ライ ム 
ENDLEX 科 人 IN ライ バル 087 か 097 を 倒す と 現われ る 
: 4 分 49 秒 133 以 内 に ゴー ル す る 


回 認 琶 訴 第 一 いろ は 坂 / ヒ ルク ライ ム 
ライ バル 087 か 097 を 倒す と 現われ る 


ATANABE 2 CA ポイ ント を 80, 000 ポ イント 以 上 導 得 する 
or 


本 本 3 答 第 一 いろ は 坂 / タ ウン ヒル 


EE / 7 7 輸 表 六 甲 を クリ ア す る と タイ アッ プス ポン サー に 登録 され る 
CA ポイ ント を 57.000 ポ イン ト 以 上 得する 
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へ 


力 バ ヤ 扱い パー ツ / 契 約 金 「 LSD 1.5WAY LV3 / 80.000CP 


HimAcoi 


3 用 車 和 EE | 
ライ バル 087 か 097 を 倒し た あと の 、 晴れ の 日 に 現われ る | 候 | 
EOEETS S2000 に 騰 利 する EE | 


バッ ク フ ァ イヤ タイ ヤ | 

| 2 いら は 5 フラ 7~1 EEES RX-7 (FD3S) | 

EE = 表 大 甲 を クリ ア す る と タイ アッ プス ポン サー に 登録 され る (用 

| CBACK FIRE TIRE BD RX-7 (FD3S) に 勝利 する 

Pu ネェ ンジ ニア リンク | 
回 放 琶 第 一 いろ は 坂 / ダ ウン ヒル 1~9 ES LANCER EVOLUTIONVW | 

um LJ 
の ga 


TP 者 に 放 われ ( 回 
ff デ Vspeed Ps 


『 


ERS LANCER EVOLUTION VU に 勝利 する 

| 正臣 環 答 第 一 いろ は 坂 / ヒ ルク ライ ム 5 i 
| Maneesr ライ バル 087 か 097 を 倒し た あと の 、 晴れ の 日 に 現われ る | 
EREESS SKYLINE GT-R(BCNR33) に 勝利 する Battlea) | 


EP タイ ナー | 

回 認 琶 了 条 根 / タ ウン ヒル 行 区 問 3 
ライ バル 077 を 倒し た あと の 、 1、 3 週 目 の 晴れ の 日 に 現われ る 
NSX (NA1) に 勝 利 する 


EE ィ ャ ー ーー me = 


第 一 いろ は 坂 / ヒ ルク ライ ム 葉 
表 大 甲 を クリ ア す る と タイ アッ プス ポン サー に 登録 され る 
gS IMPREZA WRX STI に 勝 利 する 


っ ここ 1 が 
の ティ ジル 融 | 扱い パー ツ / 契 約 金 「 MUFFLER LV7 / 248.000CP 


| 第 一 いろ は 坂 / ダ ウン ヒル 1~9 LEGACY RS 
の 7 クワ の タタ ア ライ バル 087 か 097 を 倒す と 現われ る 
Battia 


9 LANCER EVOLUTION VI に 勝利 する 
EE wns.- G 扱い パー ツ / 契 約 金 者 MUFFLER LV8 7 295.000CP 


正安 環 竹 棟 名 / ダ ウン ヒル 1-9 INTEGRA (DC5) 
WRS-CX ライ バル 087 か 097 を 倒し た あと の 、 1 週 目 の 雨 の 日 に 現われ る 
| クリ ア 条 件 】 9 CA ポイ ント を 135, 000 ボ イン ト 以 上 獲得 する 


7 ドバイ サイ ド 
正臣 環 考 箱根 / タ ウン ヒル | 走行 区 間 生生 | | 使用 車種 人 gd 
SidehvSide 


ライ バル 087 か 097 を 倒し た あと の 、 2、4 週 目 の 雨 の 日 に 現われ る 
中 ELISE に 勝利 する 


6 に | 


ーー ニーーー 


aseg eied GU 0 a ジン 2 人 


に 
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【 箱 根 】eategory Race 


x 


NA FESTA ダ ウン ヒル 9~8 9,800POINT 60,000CP 


FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 7 4,100POINT 40,000CP 


上 の レー ス で 1 位 を 獲得 


は じ め か ら プ レイ 可能 cu MA と 4.100POINT 40.000CP 
MIDDLE DUEL 9.000POINT 80.000CP 
上 。 で ー | 
= = a a 
ルコ NAFESTA ダウ ン ヒル 6 ご 4。。。 = 11,000POINT 140.000CP 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 9 4.200POINT 120,000CP 
ns の 3 種類 以 "DATTACKER_ ダウ ン ヒル 9 4200POINT = 120.000CP 


MIDDLE DUEL ダウ ン ヒ ル 9~5 。。 。 32000POINT 160.000CP 


ーー イー 

IE 3 NA FESTA ウン ヒル 5~2 18,000POINT 220,000CP 

FF ATTACKER ヒル クラ イム 1 3 15,000POINT 200,.000CP 

箱根 LEVEL2 の 3 種類 以 "DATTACKER クラ イム 1 一 15,000POINT 200,.000CP 
上 の レー ス で 1 位 を 獲得 


MIDDLE DUEL ヒル クラ イム 1 co 35,000POINT a 240,000CP 


の レー ス で 1 位 を 獲得 


| g 走行 区 間 
LEVELA NA FESTA ダウ ン ヒ ル 9~6 32,000POINT 300,000CP 
FF ATTACKER ヒル クラ イム 4~6 13,800POINT 
箱根 を クリ ア し 、 箱 根 AWDATTACKER ー ヒル クラ イム 4~6 13,800POINT 
LEVEL3 の 3 種類 以上 の mm rm a 
MIDDLE DUEL ン ヒ ル 5~1 44,000POINT 
レー ス で 1 位 を 獲得 ON ; RI 
= 1 
獲得 賞金 
32,000POINT_ 380,000CP 
ダウ ン ヒ ル 1 “10,000POINT 360,000CP 
PE 、 1oooopc 
> ,000CP 
箱根 LEVEL4 で の 3 種類 WDATTACKER ダウ ン ヒ ル 1 10.000POINT 360.000 
以上 の レー スズ で 1 位 を 揚 特 DDLE DUEL ヒル クラ イム 1 9 46.000POINT 400.000CP 
同 | 走行 区 間 
§P GIAL NA FESTA ダウ ン ヒ ル 5~3 36,000POINT 4,000,000CP 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 1 12,200POINT 3,500,000CP 
| プレ イ 系 件 】 
すべ て の コー ス の LEvELs 2WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 1 12.200POINT 3,500.000CP 
で 、 それ ぞ れ 3 種類 以上 MIDDLE DUEL ダウ ン ヒ ル 9~1 101,000POINT 5,000,000CP 
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ダウ ン ヒ ル 4~9 


Category Race 【 様 名 】 
走行 区 問 
| NA FESTA ダウ ン ヒ ル 7 12.000POINT 120,.000CP 
FF ATTACKER ヒル クラ イム 9 11.000POINT 80.000CP 
| ry 4WD ATTACKER ヒル クラ イム 9 11,000POINT _80.000CP 
| 箱根 を クリ ア す る ラ , § 
| MIDDLE DUEL ダウ ン ヒ ル 1~3 15,000POINT 1 60,000CP 
Ns こつ Ex sa ーッ 
ES = ca 
IEVEI クリ ア CA ボ イン ト 
| し / 『 NA FESTA ダウ ン ヒ ル 8~9 18,600POINT 29050006E 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 8 12.000POINT 240,000CP 
"ED 
| 
標 名 LEVEL1 の 3 種類 以 4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 8 12,000POINT 240,000CP 
上 の レー ス で 1 位 を 獲得 MIDDLE DUEL ヒル クラ イム 7~6 42,000POINT 320,000CP 
Ey 走行 区 間 
LEVEL? NA FESTA ヒル クラ イム 3~2 17,000POINT 440,000CP 
US ooPoNT 
FF ATTACKER 。 ダウ ン ヒ ル 1 12.800POINT 400.000CP 
の - 4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 1 12,800POINT 0 000CP 
兵 名 LEVEL2 の 3 種類 以 “< : 
上 の レー ス で 1 位 を 獲得 NiDDLE DUEL 70.000POINT 


480.000CP 


| ー 


棟 名 を クリ ア し 、 棟 名 
LEVEL3 の 3 種類 以上 の 
レー ス で 1 位 を 獲得 


BE VEL 4 NA FESTA 


ヒル クラ イム 8~5 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 4~6 
4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 4~6 
MIDDLE DUEL ヒル クラ イム 9~3 


クリ ア CA ポ イン ト 


40,000POINT 
34,000POINT 
34,000POINT 


75,000POINT 


600.000CP 


560,000CP 


560,000CP 


640.000CP 


の レー ス で 1 位 を 獲得 


1 コイ ゴリ ga 行 区間 
LEVELS NA FESTA ダウ ン ヒ ル 6~8 46,000POINT 760,000CP 
OSN 800000P 

| FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 8 16,000POINT 720,000CP 
様 名 LEVEL4 の 3 種類 以 2WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 8 16,.000POINT 720.000CP 
上 の レー ス で 1 位 を 獲得 MIDDLE DUEL ダウ ン ヒ ル 1~9 90,000POINT 800,000CP 

| 一 TaTTT 走行 区 間 和光 
SPE 1 Al NA FESTA ダウ ン ヒ ル 2~7 95,000POINT 4,000,000CP 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 8 18,000POINT 3,500,000CP 
| ブレ イネ 件 】 
2 ,500,000CP 
すべ て の コー ス の LEVEL5 4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 8 18,000POINT 3,5 
MDDEBpUEL ヒル クラ イム 91 146.800POINT 5.000.000CP 


ペー スー ボ JI[ 宰 田 避 】| 


a 
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【 第 二 い ろ は 坂 ]category Race 


LJ NA FESTA ダウ ン ヒ ル 6~5 24,800POINT 200,000CP 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 9~8 16,000POINT 140,000CP 
7 し 
棒 名 を クリ ア す る 4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 9~8 16,000POINT 140,000CP 
MIDDLE DUEL ヒル クラ イム 1~5 31,000POINT 260,000CP 
es ーー 
L/ 『 NA FESTA ダウ ン ヒ ル 3~1 28,800POINT 440,000CP 
SS TUNBOFESTA GE 28800PONT 。 440000CP 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 1 8,800POINT 380,000CP 
第 一 いろは 坂 LEVEL1 の 4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 1 8,800POINT 380,000CP 
3 種類 以上 の レー ス で 1 ippLE DUEL ダウ ン ヒ ル 5~1 45,000POINT 500,000CP 
位 を 獲得 
LEVEL ) NA FESTA ダウ ン ヒ ル 6~3 48,000POINT 680,000CP 
トーー ーー ーー 
FF ATTACKER ヒル クラ イム 1~3 26,000POINT 620.000CP 
PE 4WD ATTACKER ヒル クラ イム 1~3 26,000POINT 620,000CP 
第 二 い ろ は 坂 LEVEL2 の es 1 8 
3 種類 以上 の レー ス で 1 MIDDLE DUEL ヒル クラ イム 4~9 70,000POINT 740,000CP 


位 を 獲得 


EE 


J NA FESTA ヒル クラ イム 1~3 25,000POINT 920,000CP 


FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 1 10.000POINT 860,000CP 


第 いろ は 坂 LEVEL3 の “3WDATTACKER ダウ ン ヒ ル 1 10,000POINT 860,000CP 
3 種類 以上 の レー ス で 1 
MIDDLE DUEL ダウ ン ヒ ル 9~1 110,000POINT 980,000CP 
位 を 獲得 
ーーー ーー sr Rs 
LEVEL5 NA FESTA ヒル クラ イム 7~8 24,000POINT 1,160,000CP 
ーー | TURBOFESTA 。 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 6~5 46,000POINT 1,100,000CP 
第 二 い ろ は 坂 を クリ ア し 、 4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 6~5 46,000POINT 1,100,000CP 
第 二 い ろ は 坂 LEVEL4 の 
3 種類 以上 の レー ス で 1 MIDDLE DUEL ヒル クラ イム 1 一 9 106,000POINT 1.220.000CP 
位 を 獲得 _ 1220.000CI 
SPEC NA FESTA ダウ ン ヒ ル 7~4 84,000POINT 4,000,000CP 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 2~1 31,000POINT 3,500,000CP 
| プレ イネ 件 】 ロ 
すべ て の コー ス の LEvELs 2WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 2~1 31,000POINT 3,500,000CP 
で 、 それ ぞ れ 3 種類 以上 MIDDLE DUEL ダウ ン ヒ ル 9~1 158,000POINT 5,000,000CP 


の レー ス で 1 位 を 獲得 
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lh 
Category Race【 表 六甲 】 
IE し EL] NA FESTA ダウ ン ヒ ル 1~3 30,000POINT 300,000CP 


FF ATTACKER ヒル クラ イム 9~8 9,000POINT _220,000CP 


第 二 い ろ は 坂 を 4WD ATTACKER ヒル クラ イム 9~8 9,000POINT 220,000CP 
1 LIGHT WEIGHT DUEL ダウ ン ヒ ル 1ー5 _ 28.000PoINT 
209 る MIDDLE DUEL ダウ ン ヒ ル 1~5 24,000POINT 380,000CP 
EVEL 行間 獲得 仙人 

し [ リ NA FESTA ヒル クラ イム 7~4 18,000POINT と 6200000CE 

FF ATTACKER ヒル クラ イム 8 一 7 10.000POINT 540.000CP 

表 六 甲 LEVEL1 の 3 種類 4WD ATTACKER ヒル クラ イム 8 一 7 10,000POINT 540,000CP 
AE MIDDLE DUEL ヒル クラ イム 9~3 29,000POINT 700,000CP 


EE 『 ) クリ ア CA ボ イン ト | 獲得 賞金 
| 
PLEVED 


| NA FESTA ダウ ン ヒ ル 8~9 14,000POINT 940,000CP 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 6 5,500POINT 6 860,000CP 
| 上 
表 夫 甲 LEVEL2 の 3 種類 4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 6 5,500POINT 860,.000CP 
以上 の レー ス で 1 位 を 獲得 MIDDLE DUEL ダウ ン ヒ ル 5~9 31,000POINT 8 1 020.000CP 
LTー 画 規行 区 間 
LEVEL A NA FESTA ダウ ン ヒ ル 6~8 22,000POINT 1,260,000CP 
ーー 
| FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 7 5,000POINT 1,180.000CP 
| 
FRMRATACKER IE 
| P 
| 表 夫 甲 LEVEL3 の 3 種類 4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 7 5,000POINT 1,180,000CI 
| きい 下 計 LieHT WEIGHTDUEL タウ ン E ル sc9 
| 以上 の レー ス で 1 位 を 獲得 MIDDLE DUEL ヒル クラ イム 9~1 56,800POINT 1,340,000CP 
おっ 〒 = TE 1 
Prms 
| LEVELS NA FESTA ヒル クラ イム 9~5 31,000POINT 1,580,000CP 
We モル クラ イム 9-5 
| FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 6 7.000POINT 1.500.000CP 
| 
| 5 ,000CP 
| 表 六 甲 を クリ ア し 、 表 太 4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 6 7,000POINT 500 
甲 LEVEL4 の 3 種類 以上 
MIDDLE DUEL ン ヒ ル 1~7 56,000POINT 1,660,000CP 
a WR ERE 
\ a 
DEEIAL AL 直行 区間 和光 
a ~! 000CP 
SPEC NA FESTA ダウ ン ヒ ル 6~9 41,000POINT 4,000, 
FF ATTACKER ※1 ヒル クラ イム 7~6 11,000POINT 3,500,000CP 
ZED 
| ? 
すべ て の コー ス の LEVEL5 4WD ATTACKER ヒル クラ イム 7~6 11,000POINT 3,500,000CP 
で 、 それ ぞ れ 3 種 類 以上 MIDDLE DUEL ダウ ン ヒ ル 1~9 97,000POINT 5,000,000CP 


| の レー ス で 1 位 を 獲得 


ーー ーーー ニー ニー デ デー ニ ーーー 


ペー スペ ー ボ HL[ 提 田 強 】 | 


※1 耳 天 時 は 走行 区 間 : ダ ウン ヒル 9、 クリ ア CA ポ イン ト :4.600POINT 、 賞金 は 同じ 。 
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【 第 一 いろ は 坂 】 Eategoru Race 


直行 区 間 クリ ア CA ポ イン ト 
NA FESTA ダウ ン ヒ ル 1~3 30,000POINT 400,000CP 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 1 12,000POINT 300,000CP_ 
を クリ ア す る 4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 1 12.000POINT 300,000CP 
MIDDLE DUEL ヒル クラ イム 9~5 15,000POINT 500,000CP 
クリ ア CA ポ イン ト 
LEVEL NA FESTA ダウ ン ヒ ル 2~4 36,000POINT 800,000CP 
TURBOFESTA 4D ン En2~4 6000POINT 800.000CP 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 2~3 22,000POINT 700,000CP 
eT ろ は 坂 LEVEL1 3WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 2~3 22,000POINT 700,000CP 
人 
Sh MIDDLE DUEL ダウ ン ヒ ル 1~5 49,000POINT 900,000CP 


EY クリ ア CA ポイン ト 
LEVEL 


NA FESTA ヒル クラ イム 7~5 14,000POINT 1,200,000CP 
a i ) 

FF ATTACKER ヒル クラ イム 9 4,800POINT 1,100,000CP 
第 一 いろ は 坂 LEVEL2 4WD ATTACKER ヒル クラ イム 9 4,800POINT 1,100,000CP 

SN LIGHT WEIGHT DUEL OSES 

で 1 位 を 3 つ 以上 獲得 MIDDLE DUEL ヒル クラ イム 5~1 38,000POINT 1,300,000CP 
ME EL NA FESTA ヒル クラ イム 9 一 7 20.000POINT 1.600,.000CP 
EE EINDIST 。 

FF ATTACKER ヒル クラ イム 6~4 29,800POINT 1,500,000CP 
| プレ ィ 科 件 】 ご 
第 一 いろ は 坂 LEVEL3 4WD ATTACKER ヒル クラ イム 6 一 4 29,800POINT 1.500,000CP 

SN LIGHT WEIGHT DUEL タウ シン ヒ ルル 5 
MO 、 還 mmamB ダウ ン ヒ ル 1ー7 67.800POINT 1.700.000CP 
| コイ イコ 走行 区 間 クリ ア CA ボ イント | 獲得 賞金 
LEVELS NA FESTA ダウ ン ヒ ル 5~8 63,000POINT 2,000,000CP 
TURBOFESTA 。 22>Ers<e spnT 。 zo0000cp 

FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 4~5 31,000POINT 1,900,000CP 
1 プレ イネ 件 】 
第 一 いろ は 坂 LEVEL4 で 4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 4~5 31,000POINT 1,900,000CP 
1 位 を 3 つ 以上 獲得 MIDDLE DUEL ヒル クラ イム 9 へ ~1 70,000POINT 2,100,000CP 


BEPIAL AL 直行 区 間 
SPECIAL 


NA FESTA ダウ ン ヒ ル 4…6 52,000POINT 4.000.000CP 
FF ATTACKER ダウ ン ヒ ル 8…9 32,.000POINT 3,500,000CP 
すべ て の コー ス の LEVELS 4WD ATTACKER ダウ ン ヒ ル 8~9 32,000POINT 3,500,000CP 
で 、 それ ぞ れ 3 種類 以上 MIDDLE DUEL ダウ ン ヒ ル 1~9 139,800POINT 5,000,000CP 


の レー ス で 1 位 を 獲得 


= 


PARKING AREA 


エモ ー シ ョ ナ ルキ ング を 倒し 、 ゲー ム を クリ ア し た 
者 だ け に 与え られ る サー ビス 要素 が GIFT だ 。 GIFT 
は クリ ア 後 、OPTION に 追加 され る 新 項 目 で 、 ここ 
で は MUSIC TEST と MOVIE TEST を 行なう こと が 


に ーーーー] 


ゲー ム を クリ ア し た ら 
さっ そく OPTION を 選 
択 し よう 。 最 下 段 に 
GIFT が 追加 済み だ 。 


Kaido Battle Off 


NO.5 
当 パ ー キ ング エリ ア で は 、 ゲー ム に 関す る ちょ っ と 
し た 話題 や お 得 な 要素 を ご 紹介 。 どうぞ 、 ご ゆっ くり 。 


で きる 。 本 作 は ゲー ム 本 編 も そう だ が 、 ゲー ム 中 の 
音楽 や ムービ ー も 非常 に 凝っ た 造り に な っ て お り 、 
クリ ア 後 に じっくり と 鑑賞 し し みる と 、 あら た め て そ 
の クオ リティ ー の 高き さ に 驚く こと だ ろう 。 


ゲー ム に 収録 され た 
すべ て の BGM と ムー 
ビー を 、 ここ で 閲覧 
する こと が で きる 。 


pu 。 = = 、 5 還 還 還 還 還 還 還 


て の BGM に は ちゃ ん と 曲名 も つけ られ て いる 。 ゲ 
ー ム 中 気にいっ た BGM が あっ た な ら 、 さっ そく ここ 
で チェ ッ ク し て みよ う 。 


ここ で は ゲー ム 中 に 使用 され て いる 、 さまざま な 
音楽 を 聞く こと が で きる 。 プレ イ 中 に 何 度 と な く 
聞い た 各種 BGM が 全 30 曲 収録 され て お り 、 すべ 


= 


文字 が 消え た 状態 で 観 られ る の で 、 リア ル に 再現 
され た 各 コ ー ス の ディ ティ ー ル を じっくり と 鑑賞 す 
る こと が で きる の だ 。 


か な り 凝 っ た 内 容 の オー プ ニ ン グ ム ー ビ ー を は じ 
め 、 ゲー ム 中 に 挿入 され る 各種 ムー ビー を 閲覧 で 
きる 。 と くに コー ス 紹 介 時 の ムー ビー は 、 ここ で は 
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